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Sammanfattning
av raddningsaret

964

Antal sjéraddningsérenden

0590

Antal flygraddningsérenden

Antal 6vriga arenden

Antal inkomna arenden 2022 (aven gj sjo-
eller flygraddningstjanst) till Sjofartsverkets
Sj6- och flygraddningscentral, JRCC

[l Antal sioraddningsérenden
B Antal flygraddningsérenden
B Antal 6vriga drenden
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Antalet sj6- och flygraddningsérenden &r relaterade till antalet manniskor som
ar i rorelse pa havet och i luften. Persontrafikutvecklingen inom de kommersiella
segmenten av bade sjo- och luftfart har haft en tuff period efter pandemin. Far-
jetrafiken till och frn utldndska hamnar héller fortfarande pa och aterhamtar sig
fran det passagerarbortfall man sag i borjan av pandemin. Resandet ligger dock
fortfarande cirka 15 procent' under nivderna innan pandemin. Godstrafiken ar
inte mycket paverkad totalt sett, med vissa sm4 variationer kvartalsvis?. For
flygtrafiken sags en aterhdmtning under andra halvaret 2021 som stannade av i
bdrjan av 2022 da en ny virusvariant (omikron) bérjade spridas i stor omfattning.
Nar viruset klassades som ej samhéllsfarlig sdgs en stor 6kning® som inte kunde
omhéandertas pa grund av kapacitetsbrister. Paverkan av omvérlden, en svagare
kopkraft hos hushéllen och osakerheter kring hur kriget fortsatter har medfort
att aterhamtningen efter pandemin minskat under 2022. Allméanflyg inklusive

bruksflyg har inte varit paverkad av pandemin pa samma s&tt som ovannamnda.

Sj6- och flygraddningscentralen (JRCC) har under 2022 hanterat 964 arenden
inom sjoraddningstjanst respektive 590 arenden inom flygraddningstjanst.
Detta ar en minskning med 17 procent for sjéraddning respektive 9 procent
for flygraddning fran féregdende &r. Utover detta har JRCC hanterat 4377
arenden som klassats som egj sj6- eller flygraddningstjanst. Den senare
kategorin utgors framst av arenden inom sjofart (ej av raddningskaraktar),
bistand till kommunal raddningstjanst samt sjuktransporter, vilket kan jamforas
med 5190 &renden 2021.

Bade sjo- och flygraddningsarenden har i sin helhet minskat under 2022 jamfort
med medelvardet 2012-2021. Minskningarna ses bade nar det géller objekttyper
och orsaker. Knappt 64 procent av alla sjéraddningsarenden har rort fritidsbatar
och 79 procent av alla flygraddningsarenden har rért flygplan. Arbetsprocessen
rérande flygraddningstjanst forandrades 2022. Detta innebar att statistiken frén
2021 och féregaende ar skiljer sig fran 2022 ars statistik. Allt detta for battre
spérbarhet och smartare arbetsmetoder.

De vanligaste sjéraddningsorsakerna &r grundstétning och maskin- eller propeller-
haveri (omkring 15 respektive 19 procent). Motsvarande inom flygradddning ér ej
avslutad fardplan och varningslarm (omkring 50 respektive 25 procent).

Totala antalet drenden har minskat kraftigt under aret 2022. Storst procentuell
minskning ser vi pa flygraddningsarendena med en minskning pa drygt 11 procent
jamfort med medelvardet for 2012-2021. Denna l&ga niva av arenden har vi sett en
géang tidigare de senaste 10 aren. For sjoraddningsérendena ser vi en minskning
med drygt 10 procent jamfért med medelvardet fér 2012-2021 vilket ar jamférbart
med 2015 ars nivéer av arenden.

Sjuktransporter fran fartyg har 6kat under 2022 till 123 drenden vilket ar ndgot
mer &n medel 2017-2021 (111 arenden). Detta ar en indikation pa att farje-
/fartygstransporterna aterhdmtat sig under 2022. Lakarrad* som ibland kan
forega en sjuktransport fran fartyg har minskat under 2022 till 278 arenden.

Insatser med Sjofartsverkets helikopter har gatt ner till 499 stycken under
2022 vilket kan jamféras med medelvardet for 2017-2021, 605 stycken. Detta
ar en minskning med 18 procent.

Foérdelningen i allvarlighetsgrad, dvs. beredskap, néd och ovisshet, har varit
ungefar densamma for sjo- och flygraddningstjanst under 2022 som tidigare
aren 2017-2021.5

Totalt antal arenden 2022

Sjéraddningsarenden

30

Sjuktransport
. Beredskap . fran fartyg
B oo B Ouisshet
Flygraddningsérenden

64

. Ovisshet

B Nod

. Beredskap

1. Trafikanalys, mailkonversation. 2. Trafikanalys: Sjétrafik 2022 kvartal 3. 3 Transportstyrelsen: Trafikprognos for svensk luftfart 2022-2028. 4 Sjéfartsverket utfor férmedling
av lakarrad till fartyg enligt avtal som tecknats med Sahlgrenska Universitetssjukhuset | Géteborg, se vidare s.29. 5 Sjuktransporter fran fartyg undantas har i fordelningen.
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Vi glads at att allt
farre larmar oss

2 O 2 2 var antalet raddningstjanstarenden fér bade sjofart och
luftfart 1agre an pa lange. Med allt battre mojligheter att
larma och be om hjélp ar det gladjande att farre larm nar oss som innebér

att raddningstjanst behéver paborjas.
sjéraddningsarenden 2022 En olycka som sticker ut ar branden och det efterféljande maskinbort-
fallet pa Ro-pax fartyget Stena Scandica. Fartyget hade den 29/8 299
personer ombord och befann sig norr om Gotland nér olyckan intraffade.
Sjofartsverket ledde en omfattande sjordddningsinsats dar bland annat
brandinsatsstyrkor (MIRG) flogs ut med helikoptrar. Ett 30-tal passagerare
evakuerades under mycket utmanande férhallanden till land och till
Gotlandsbolagets narliggande farja. Ingen ménniska kom till allvarlig
skada, och fartyget kunde slutligen fér egen maskin ta sig till sdker hamn.
| insatsen ingick flyg- och ytenheter fran en rad myndigheter, organisationer
och privata bolag. Aven Finland bistod med en raddningshelikopter till
_______________ insatsen. Insatsen &r ett exempel pa hur sjéraddningstjansten bygger pa
anvandande av samhallets samlade resurser och stddet frAn grannlander.
Vanligast ar medverkan fran Sjéraddningssallskapet och Kustbevakningen
som medverkar i 74% respektive 23% av sjéraddningsarendena.

flygraddningsarenden 2022

Flygraddningsarenden domineras till antalet av situationer dar det ar
osakert om nagon &r i nod eller inte, vilket klassificeras som "ovisshet”.
Flertalet uppstar nar fardplaner inte avslutats eller att nédsandare utlosts.

I ménga fall sker detta av misstag, men tid och resurser kravs anda for att
sdkerstélla att ingen ar i fara. Vi har genomfért kampanjer fér att minska
antalet fardplaner som av misstag inte avslutas, och den tydliga nedgéende
trenden &r gladjande. Vi ser samma positiva utveckling, om an inte lika
tydlig, géllande oavsiktligt utldsta nédsandare.

En vaxande krismedvetenhet generellt i samhéllet har satt fokus pé vikten av
fungerande foérsorjningskedjor. Fungerande sjo- och luftfart ar grundldggande
fér samhallets funktionalitet. Genom sjo- och flygraddningsberedskap dygnet
runt, aret runt skapas trygghet fér de som sékerstéller denna, och alla andra

Mattias Hyllert, direktor for
Sj®- och flygraddning som anvéander havet och luften fér forsdrjning eller rekreation.
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Foto: Mats Ryde, SSRS

Geografiska omraden med flest
sjéraddningsarenden 2022

Fem konkreta rad for en saker batfard

Vastra Goétaland 208
« Sdkerhet — Anvand alltid flytvast, och anvand den pa ratt satt.
En flytvast som bérs fel fyller ingen funktion. Den ska sitta be- Stockholm 207
kvamt och inte glida omkring pa kroppen. Flytvasten bor vara val Skane 118
synlig i vattnet, garna gul eller i starkt lysande féarg. Lat barnen fa
Ova pa att ha flytvasten pa sig i vattnet. Malaren 82
+ Larma - Det &r viktigt att alla ombord har mgjlighet att larma vid Halland 58
en eventuell olycka. Férvara till exempel mobiltelefonen i ett vat-
tentétt skydd. Ring 112 eller anvand gérna 112-appen sa att SOS Kalmar 52
Alarm och Sj6- och flygrdddningscentralen far de basta férutsatt- VA 40
ningarna fér en snabb lokalisering. anern
Blekinge 35

» Vadret - Folj vaderleksprognoserna och lar dig tolka vad olika
v‘?'\der kan inngbéra. Ladda hem Sjofartsverkets vaderapp Viva till Gotland 30
din smartmobil.

Véttern 22

« Planering - Det |6nar sig att tanka ett par steg framat pa sjon. _ . . _
Meddela anhériga dina planer och hall dem underrittade om Isff‘rﬂtr"gg %eg?riifnk{"‘. gﬂgra:fnsrjgo‘”sas
férandringar i din planerade rutt. Men var ockséa beredd att Sl gen, S5
planera om din rutt, beroende pa vaderomstandigheter.

+  Underhall - Serva motor och rérliga delar infoér varje sésong.
Ta de forsta turerna i nérheten av land.
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JRCC

Sweden Rescue

s B

- -~
Sj6- och flygraddningsinsatserna leds och koordineras av raddningsledare vid Sjofartsverkets Sjo- och flygraddningscentral JRCC.
Larmen inkommer via 112, telefon, VHF-radio eller via satellit. Foto: Emelie Asplund

Sjofartsverkets nationella
Sj6- och flygraddningscentral

Sjofartsverket ansvarar for insatser, nar nagon ar eller befaras vara i sjonéd,
samt for sjuktransporter fran fartyg. Ansvaret géller svenskt sjéterritorium
samt Vanern, Véttern och Mélaren, exklusive hamnomraden. Sjéfartsverket
ansvarar aven for lokalisering av luftfartyg vid intraffat eller befarat haveri,
eller da fara hotar lufttrafiken.

Nar luftfartyget ar lokaliserat, Gvergar undsattningsansvaret till kommunal
raddningstjanst eller i fjallomradet till Polismyndigheten — utom till havs, da
Sjofartsverket &ven ansvarar for undséattningen.

Las mer om Sjofartsverkets Sj6- och flygraggningscentral (JRCC) pa
sjofartsverket.se


https://www.sjofartsverket.se/sv/sjo--och-flygraddning/sjo--och-flygraddningscentralen-jrcc/
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Foto: Julia Last



Sjofartsverkets
uppdrag

Sjofartsverket ar ansvarig myndighet for statlig sjo- och flygraddningstjanst.

Regleras i Lag (2003:778) om skydd mot olyckor och Férordning (2003:789) om skydd
mot olyckor. Uppgiften innebar ansvar for insatser:

® nar nagon ar eller befaras vara i sjondd, samt for sjuktransporter fran fartyg (i svenskt
sjoterritorium)

o fOr att lokalisera luftfartyg vid intréffat eller befarat haveri, eller dé fara hotar lufttrafiken
(hela Sveriges land- och sj6territorium).

Sjofartsverket stottar dven sjukvarden med helikoptertransporter vid livshotande
situationer dar omedelbar transport &r avgérande.

| Sitfartsverkets arsrapport 2022 for sjo- och flygraddning redovisas statistik dver sjo-
och flygraddningsarenden samt helikopterinsatser. Foretradesvis i form av diagram dar
resultaten ocksa kortfattat kommenteras. Uppgifterna for 2022 illustreras &ven i tva
kartbilder, en for sjéraddningsérenden och en for flygraddningsarenden.

En viss osakerhet kring statistiken fdrekommer. Framst beroende pé att inte alla
uppgifter loggfors, vilket heller inte &r nagot obligatorium. Detta beskrivs i fdrekommande
fall under respektive avsnitt. Uppgifter uppdateras underhand i det kontinuerliga
kvalitetssékringsarbetet.

Kélla: Sjofartsverkets egen raddningsstatistik

For vidare information: Sjofartsverkets presstjanst, 0771-40 90 09 (menyval 1);
info@sjofartsverket.se
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Definitioner

Begrepp Innebord

Ett till Sj6- och flygraddningscentralen inkommet larm
eller samtal som dokumenterats, vilket tilldelas ett unikt
. arendenummer. Larmvagarna kan vara flera, t.ex. SOS
Arende 112, signaler fran nodsandare, radioanrop ex. MAYDAY
VHF-kanal 16, direktsamtal till JRCC, flygtrafikledning,
grannl@nders larmcentraler.

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor, 1 kap. 2 §.

Med raddningstjanst avses i lagen de raddningsinsatser
som staten eller kommunerna skall ansvara for vid
olyckor och éverhdngande fara for olyckor for att hindra
och begransa skador pa manniskor, egendom eller
miljon.

Till raddningstjanst hanfors ockséa raddningsinsatser
som gors enligt 4 kap. 1-4 §§ utan att det har intraffat
nagon olycka eller foreligger Gverhangande fara for en
olycka.

Raddningstjénst, ej raddningstjanst

Staten eller en kommun skall ansvara for en
raddningsinsats endast om detta &r motiverat med
hansyn till behovet av ett snabbt ingripande, det
hotade intressets vikt, kostnaderna for insatsen och
omstandigheterna i Gvrigt.

Kritiska lagen (klassning) ar baserade péa graden
av oro for skerheten for personer eller objekt som
kan vara i fara. En handelse klassas av Sjo- och
flygraddningscentralen som:

Klassning' _
e Qvisshet
e Beredskap
e Nod

En situation dar tveksamhet rader om sékerheten for ett
Ovisshet luftfartyg, fartyg, annan farkost, personer ombord eller
om objekt saknas.

Beredskapslage ar forknippat med en farhaga rérande
Beredskap sékerheten for ett luftfartyg, fartyg, annan farkost och
personer ombord.

Nodlage klassas da ett fartyg, annan farkost inklusive
N6d ett luftfartyg eller en person med stérsta sannolikhet
befinner sig i ndd och behdver omedelbar assistans.

Begreppet ingér for svenskt vidkommande som en
klassning inom sjéraddningstjanst och regleras i Lag
(2003:778) om skydd mot olyckor 4 kap. 3 § och
Forordning (2003:789) 4 kap. 4 §.

Sjuktransport fran fartyg

" Formuleringar i Sj6- och flygraddningscentralens drifthandbok. Ursprungligen i SAR-konventionens Annex, Chapter 1 — Terms and Definitions och
IAMSAR Volume |I.



Sj0- och flyg-
raddningstjanst

O Arenden 2012-2022
L d 6 O é Ett arende motsvarar en unik héndelse som i sig kan féranleda ett antal

insatser. Ofta medverkar flera olika enheter vid en insats. Drygt 60 procent
Sjoraddningséarenden av raddningstjanstédrendena rér sjéraddning och knappt 40 procent
flygraddning.

Exempel pa enheter &r lotsbatar, Sjoraddningsséllskapets, Kust-
bevakningens och den kommunala raddningstjanstens batar, vattenskotrar

O och svédvare samt rdddningshelikoptrar, polis- och ambulanshelikoptrar
~ O samt Kustbevakningsfyget.

Flygraddningsérenden

Figur 1: Antal arenden och medelvéarde 2012-2022
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Alla inkommande larm till Sj6- och flygraddningscentralen under perioden
2012-2022 som har klassats som sjéraddnings- eller flygraddningstjanst
ses i figur 1. Det genomsnittliga antalet &renden under perioden &r 1074 for
sjoraddning och 666 for flygraddning (streckade linjer).

Under perioden 2012 till 2022 ses en svag linjar trend pa 2 procent per ar
for antalet sjéraddningsarenden. Minskningen av antalet &renden 2022 har
medfort att trenden gatt ner med 1 procent fran aret tidigare vilket &r positivt.

Foto: ARl SEPPANEN/MostPhotos

F6r samma period, 2012 till 2022, ar trenden for antalet flygraddnings-
arenden konstant.

| figur 2 ses fordelningen av antal sj6- och flygraddningsérenden under
2022. Sjéraddningens andel utgdr 62 procent och flygraddningens
38 procentenheter.

Figur 2: Férdelning av antalet arenden 2022

Sjraddningsarenden [}

Flygraddningsérenden .

Foto: Mats Ryde, SSR:



Sj0- och flyg-
raddningstjanst samt
e] raddningstjanst

v 1 O % Arenden 2017-2022

Alla klassade sjo- och flygraddningsarenden som inkommit till Sj6- och
Sjéraddningsérenden flygraddningscentralen under perioden 2017-2022, ses i figur 3 har intill.

Aven larm dar situationen inte uppfyller kriterierna fér sjo- eller flyg-
raddningstjanst kan inkomma och de dokumenteras istéllet som ej sj6-
eller flygraddningstjanst. Detta kan exempelvis gélla stéd till kommunal
raddningstjanst, sjuktransport, sjukvardshuvudman’ eller Tele Medical

v /I /I % Assistance Service.

Sj6- och flygraddningscentralen hanterade totalt 5931 &renden under 2022
vilket &r en total minskning med 9 procent i jAmforelse med genomsnittet
fér 2017-2021.

Flygraddningsérenden

Antalet sjéraddningsérenden under 2022 har minskat med drygt 10 procent
jamfért med genomsnittet fér 2017-2021.

v 6 % Motsvarande for flygraddningstjanst ar en minskning med drygt 11 procent

i jamfoért med genomsnittet 2017-2021.
Ej sjo- eller flygraddningstjanst
Ej sj6- eller flygraddningstjanst utgér omkring 74 procent av totala antalet
arenden som JRCC far ta emot. Under aret har vi sett en minskning pa
6 procent i jAmforelse med snittet 2017-2021.

Av de drenden som inte kvalificerar under sjo- och flygraddningstjanst
utgér kommunal raddningstjanst drygt 30 procent, dvriga drenden som roér
sjofartsomradet drygt 20 procent medan sjuktransport sjukvardshuvudman
utgdr drygt 10 procent. De tre kategoriernas andelar har varit relativt
konstanta under den redovisade tidsperioden.

"Pa uppdrag av regionen.



15 | Sjofartsverket — Arsstatistik for sjo- och flygraddningstjanst 2022

Figur 3: Antal &renden 2017-2022
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Foto: Emelie Asplund
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Sjoraddningstjanst

O Arenden 2017-2022
~ O
| avsnittet redovisas generellt antal &renden i olika skarningar, med

undantag for sjéraddningsorsaker dér ett drende kan ha flera orsaker.

av sjoéraddningsarendena 2022

skedde under juni-augusti Under 2022 inkom 964 arenden rérande sjéraddningstjanst. Antalet ar 17
procent férre jAmfoért med de 1167 arenden under 2021 och 10 procent
farre jamfort med genomsnittet pa 1074 under 2017-2021.

Till skillnad fran férra aret sa ser vi en minskning av antalet &renden éver
arets alla 12 méanader, se figur 4. Pandemin, osakerheter i omvérlden,
hoéga energipriser har paverkat samhaéllet i stort men ocksa ett férandrat
fritidsbatsbeteende.’ Efter pandemin var det ett hogt tryck p& utomlands-
resor, vilket ocksa paverkade statistiken da farre var ute med sina fritids-
bétar. Fritidsbatstrenden som man sag fér nagot ar sedan har fallit tillbaka,
speciellt for motorbatar, vilket kan lasas av i figur 5.

Figur 4: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021, per manad
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For objekttypen fritidsbat ser vi en stor skillnad fran féregdende ar men
ocksa om vi jamfér med snittet 2017-2021. 23 procents minskning fran
foregéende ar respektive 24 procents minskning om vi jamfér med medel-
vardet 2017-2021.

For handelsfartyg ar antalet arende 128 for 2022 jamfért med genom-
snittet 2017-2021 p& 115 stycken. Det &r en 6kning med drygt 10 procent. O
Forklaringen ar sannolikt att den stora trafiknedgangen som inleddes 2020 ~ O

i och med pandemin borjat aterhamta sig till normala nivaer.
fler antal &renden

for handelsfartygen

For objekttypen dvrigt ar antalet 70 &renden jamfért med genomsnittet . ,
2022 an genomsnittet

2017-2021, 60 stycken vilket &r 17 procent hogre.

Objektet kanot/kajak har 45 &renden vilket ar ndgot éver medelvardet
2017-2021 (36).

| de fall dvrigt kategorin &r ytterligare preciserad kan det handla om
exempelvis segelbradda (inklusive kite), SUP (stand up paddleboard) eller
motordriven sné-/isfarkost

Foto: Mediawhalestock/MostPhotos

Figur 5: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021 per objekttyp
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Foto: Malcom Hanes/MostPhotos

Inom fritidsbatssegmentet i kategorin motorbat (figur 6) sédgs en uppgang

i antal &renden nar pandemin tog fart och restriktionerna bérjade imple-
menteras. Den trenden bréts nar vaccineringen av covid kom igang och vi
kunde se ett 6kat tryck av utlandsresor. For fritidsbatssegmentet, speciellt
motorbatar, ar trenden fortsatt neratgdende. Vi ser ocksa att inflationen och
de hoga branslepriserna paverkat segmentet kraftigt. Sjobranslestationerna
vittnar om en minskning i forséljningen av brénsle' och vi far nu drenden
under medelvérdet 2017-2021. Fér 2022 hamnar vi pa 281 arenden vilket ar
en minskning med 29% i jamférelse med genomsnittet 2017-2021.

Segelbatssegmentet har legat mer konstant men for 2022 ser vi en
minskning med 11% i jamférelse med genomsnittet 2017-2021.
Segelbatar ar inte lika konjunkturkénsliga och den utlandska turismen har
Okat kraftigt till Sverige, speciellt med den férsvagade kronan.?

Undertypen kanot/kajak minskar ocksa nagot (12% fran féregaende
ar) under 2022 till 45 arenden. Dock ligger detta varde 25 procent dver
medelvéardet fér 2017-2021.

Figur 6: Antal arenden 2017-2022, objekttyp fritidsbat
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Den storsta kategorin évrigt (figur
7) har haft omkring 30 arenden per
ar under 2017-2022. Arendena kan
t.ex. handla om olika flytetyg i form
av badleksaker och observationer
av drivande féremal. For segelbrada
har antalet arenden varit omkring
20 per ar i medel 2017-2022. 2020
och 2021 var det lite fler &renden
med segelbréda inklusive kite fér
att 2022 ater falla till varden runt
medelvéardet.

Foto: Lars Lundqvist/MostPhotos
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Bland orsakstyper (ett arende kan ha flera) med flest férekomster, ses
(figur 8) ett lagre antal 2022 jamfort med genomsnittet for 2017-2021.
For maskin- eller propellerhaveri (170 jamfort med 225), daremot ser vi en
o6kning med 12 procent av sjuktransport fran fartyg 124 arenden jamfort
med 111 arenden 2017-2021.

For observation av nédstélld (52 jamfort med 78), brand (39 jamfort med 45)
och isolycka (15 jamfort med 21) ses i stallet ett Iagre antal i jamforelse med
medelvardet 2017-2021.

Foto: Neven Milinkovi¢/MostPhotos

Figur 8: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021, per orsakstyp
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Foto: MostPhotos

Antalet arenden rérande grundstétning (figur 9) var, sett till perioden
2017- 2021, som lagst 2019 (164) och som hogst 2018 (203). Fér 2022 &r
vérdet 131, vilket &r det lagsta sedan matmetoden férédndrades.

Antalet arenden rérande maskin- eller propellerhaveri har fluktuerat under
perioden. Det var som hdgst 2017 och 2019 (256 respektive 242) med farre
antal déaremellan och som lagst 170 under 2022 vilket ar 1&dgsta notering
sedan méatmetoden férandrades.

Figur 9: Antal arenden 2017-2022, grundstétning respektive maskin-/propellerhaveri
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Antal sjuktransporter fran fartyg (figur 10) halverades under 2020 och

2021 jamfort med de tre féregdende aren. Passagerarfarjetrafiken, varifran
sjuktransporterna i h6g grad férekommer, minskade drastiskt under
pandemin men &r nu nastan (15 procent under)' uppe pa normala nivaer.
Aren 2017-2019 anses som ett normalt lage och snittet for dessa tre ar ar
138 drenden, vi far 123 stycken for 2022 vilket ar en 6kning med 52 procent
fran foregaende ar eller 11 procent under medelvardet 2017-2019.

Foto: Sjofartsverket

Sjuktransporter fran fartyg utférs till omkring 70 procent av flygande enheter
och aterstoden av ytenheter. Observera att flera typer av enheter kan
medverka vid ett och samma sjuktransportéarenden. Sjofartsverket star for
cirka 70 procent av sjuktransporter fran fartyg med flygande enhet.

Figur 10: Antal arenden 2017-2022, sjuktransporter fran fartyg
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"Trafikanalys: Sjétrafik 2020 respektive Transportarbete 2020.
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Arenden klassas med avseende p4 allvarlighetsgrad: néd, beredskap
eller ovisshet (figur 11). Aven sjuktransport fran fartyg (géller svensk
sjoraddningstjanst) inordnas i sammanhanget. Kategorin utgor en relativt
stor arendeandel.

Omkring 67 procent 2022 av alla sjéraddningsarenden har klassats
som beredskap. Motsvarande siffror for ndd och ovisshet ar 20 procent
respektive 3 procent. Sjuktransport fran fartyg star fér 10 procent.

Antal &renden klassade som beredskap 2022 ligger ca 18 procent under
medelvardet for 2017-2021. Precis som tidigare i dokumentet s ser vi
en minskning i klassningen/allvarlighetsgraden ocksa. Figur 11 illustrerar

antalet drenden 2022 i jamfdrelse med medelvardet 2017-2021. En 6kning

(12 procent) for sjuktransport fran fartyg.

Foto: Sjofartsverkets raddningshelikopter Kristianstad

Figur 11: Antal &renden 2022 och medelvarde 2017-2021, per klassning
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De totalt 964 sjoraddningsarendena under 2022 ses i kartan (figur 12
nedan). 167 ar klassade ndd, 643 beredskap, 30 ovisshet och 123
sjuktransport fran fartyg (4 saknar klassning).

Bl linje i kartan symboliserar svensk raddningsregion inklusive
l&nsgrénser, och rdd linje svensk territorialgréans.

Figur 12: Karta 6ver
sjoéraddningsarenden 2022

® Nod
@ Beredskap
Ovisshet
@ Sjuktransport fran flyg
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Antal sjograddningsérenden per omrade och ar 2017-2022 (figur 13).
Arsuppygifter for 2017-2022, ses i bilagan (s.46).

| &r kan vi se en total minskning av arenden i princip for alla 1an. Tva

till tre 1an far nagon siffra dver medel 2017-2021 annars sa har antalet
arenden per lan gatt ner Gver hela Sverige. Vastra Gétaland brukar vara
det lan som har flest arenden per ar och sé &r det aven for 2022, dock har
skillnaden mellan Véastra Gotaland och Stockholm (207 &renden) minskat.
En orsak till det skulle kunna vara den blasiga sommaren pa vastkusten.

Vastra Gotalands 1an (208 arenden) och Stockholms lan star for drygt
20 procent vardera av sjéraddningsérendena. Foljt av Skane lan (118
stycken) med knappt 15 procent.

Figur 13: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021, per omrade
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Figur 14 visar att majoriteten av alla sjéraddningsarenden, ca 45 procent,

O infaller klockan 12-18 (426 stycken). Nast flest &renden infaller klockan
~~ O 18-21 (19 procent) respektive 9-12 (15 procent).

av sjéraddningsarendena
infaller klockan 12-18 genomesnittet fér 2017-2021.

Figur 14: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021, per tid pa dygnet

49

00-02:59 57

03-05:59 28
31

06-08:59 38
62

. 144
09-11:59 174

12-14:59 207

15-17:59 219

18-20:59 1?30

92
21-23:59 120

For alla tidsintervall har férre &renden inkommit under 2022 jamfért med

283

275

0 50 100 150 200 250

300

2022 .

Medelvérde [Jj



27 | Sjofartsverket — Arsstatistik for sjo- och flygraddningstjanst 2022

Lakarrad (TMAS)" ar en uppgift dar Sjo- och flygraddningscentralen
férmedlar kontakt mellan hjélpsékande fartyg och lakare. Ett sddant &rende
kan mynna ut i raddningstjanstéarende i de fall en sjuktransport fran fartyg
blir nédvandig. Befinner sig fartyget utanfor svenskt raddningsomrade
kontaktas istéllet ansvarig sjéraddningscentral for aktuellt omrade.

Antalet lakarrad (inklusive de som féranlett en sjuktransport fran fartyg) ar N
patagligt farre 2022 jamfort med genomsnittet for 2017-2021, 281 jamfort " Foto: Emelie Asplund
med 335 (minskning med 16 procent) for sjukdomsfall och 78 jamfért med

105 for olycksfall (figur 15). Den mest sannolika faktorn till minskningen ar

den generella nedgangen av sjofartens passagerarbortfall som fortfarande

inte aterhamtat sig. Resandet ligger fortfarande cirka 15 procent under

nivaerna innan pandemin.

Figur 15: Antal arenden lakrarrad (TMAS) 2022 och medelvarde 2017-2021, per orsak
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1 Sjofartsverket formedlar lakarrad till fartyg enligt avtal som tecknats med Sahlgrenska Universitetssjukhuset | Géteborg. Funktionen, som benamns Tele Medical Assistance Service (TMAS), hanteras
fran Sj6- och flygraddningscentralen (JRCC) enligt ILO:s konvention (nr 164) om halsoskydd och sjukvard for sjomén och den internationella sjoraddningskonventionen, International Convention on
Maritime Search and Rescue (SAR). Avtalet ger tillgang till medicinsk radgivning av sérskilt utsedda lakare dygnet runt.
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Figur 16 nedan visar &renden och registrerad medverkan av olika
samverkansorganisationer. Ofta samverkar flera organisationer i ett och
samma arende. Andelarna summerar déarfér inte till 100 procent.

De organisationer som har medverkat i mer &n 1 procent av &renden
redovisas. Redovisningen ar dock inte fullstandigt rattvisande eftersom
alla aktdrer och resurser inte finns med i Sj6- och flygrdddningscentralens
datasystem. Vissa aktorer kan ocksa delta utan att formellt ha larmats, och
syns darfor inte i statistiken.

Foto: Yngve Berglund/SSRS

Sjoraddningssallskapet (SSRS) har medverkat i 74 procent av sjéraddnings-
arenden. Motsvarande for Sjofartsverket ar 36 procent, Kustbevakningen
(KBV) 23 procent och kommuner/regioner 23 procent. Tillfallig resurs utgdrs
bl.a. av privata batar och handelsfartyg.1 Férdelningen for 2022 &r i stort
densamma som genomsnittet for 2017-2021.

Figur 16: Samverkansorganisationers medverkan 2022, andel sjéraddningsarenden

SSRS Sjofartsverket KBV Kommun/region

23 % 23 %

Tillfallig Polis Forsvarsmakten

5% 4 % 2%

"Enlig Sjolag (1994:1009), 6 kap. 6 § &r ett fartygs befdlhavare bl.a. skyldig att Iamna alla hjélp som &r majlig och behdvlig for att radda nédstéllda, om det
kan ske utan fara for det egna fartyget eller ombordvarande.



29 | Sjofartsverket — Arsstatistik for sjo- och flygraddningstjanst 2022

Foto: Jan-Ake "Labbe” Skold
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Flygraddningstjanst

~00 %

av flygradddningssarendena 2022
skedde under maj—augusti

Arenden 2017-2022

| avsnittet redovisas generellt antal &renden i olika skérningar, med
undantag for flygraddningsorsaker dar ett &rende kan ha flera orsaker.

Under 2022 inkom 590 arenden rérande flygraddningstjanst (figur 17).
Antalet &r 9 procent farre jamfért med de 645 under 2021 och 11 procent
farre jamfért med genomsnittet pa 666 under 2017-2021.

Flygraddningsarenden fdljer ett visst sdsongsmdnster, med en generell
uppgang under maj—augusti da ca 50 procent av drendena uppkommer.
Utfallet under 2022 féljer huvudsakligen det genomsnittliga monstret for
2017-2021 men som en parallell kurva under medelvérdet. Farre &renden
under hela aret forutom juni som hamnar marginellt (6 &renden) ovanfér
medelvérdet 2017-2021. 63 procent av dessa arenden &r ej avslutade fard-
planer dar allmanflyg inklusive bruksflyg star fér den stoérsta (80 procent)
massan ej avslutade fardplaner.

Figur 17: Antal &renden 2022 och medelvarde 2017-2021, per manad
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Den vanligaste flygraddningsorsaken ar ej avslutad fardplan, vilken utgér
ca 50 procent (figur 19). Begreppet innebar att landningsmeddelande

for inlamnad fardplan inte meddelats och olycka kan darfér inte
uteslutas (se s.33). Dérefter foljer varningslarm’ knappt 25 procent, och
nddséndare (s.40), cirka 5 procent. Under 2022 har numeraren inom
orsakstyperna varit farre till antalet precis som for sjéraddningen.

Detta redovisas i figurerna nedan.

Foto: Sjofartsverket

Figur 19: Antal arenden
2022, per orsakstyp,
del av helteten

Figur 18: Antal arenden 2022, per orsakstyp
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1TSFS 2015:51 5 kap 4 §.
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Figur 20 visar att antal arenden rérande ej avslutad fardplan var, sett till
perioden 2017-2022, som lagst 2022 med 300 till antalet.

Antal drenden rérande varningslarm har fluktuerat under perioden.
Det var som hégst 2017 (209) som lagst 2022 (142 stycken).

Figur 21 visar att alla arenden till storsta del ar falska/oavskitliga och
landningar utan anmarkning. Resultatet haveri star for 6 procent av
flygréddningsérendena ar 2022.

Foto: Irina Safonova/MostPhotos

Figur 20: Antal &renden 2017-2022, ej avslutad fardplan respektive varningslarm
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Figur 21: Flygraddningsarenden Resultat 2022
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Under 2022 genomforde Sjofartsverket en férandring i arbetsmetodiken for logg-
ning av flygrdddningsérenden. Detta for att effektivisera och underlatta processer-
na samt fa till likvardig bendmning pa objekten. Detta far i sin tur en paverkan pa
statistiken da data fran 2022 skiljer sig fran data fran 2016 till 2021. Resultatet blir
inte exakt likvardigt.

79 procent av alla flygraddningsérenden eller 466 (av 590) arenden tillndr objektet
flygplan, 9 procent eller 53 drenden kommer fran objektet helikopter. Figur 24 visar
mer detaljerat indelningen av objekttyp flygplan.

Det ar framfor allt ej avslutade fardplaner som dominerar raddningsorsakerna.
Genomesnittet for ej avslutade fardplaner 2017-2021 &r 365 stycken och for
varningslarm 188. 2022 har ej avslutade fardplaner minskat med 18 procent och
varningslarm med 24 procent vilket ses som en positiv utveckling.

Figur 22: Antal &renden 2022, per objekttyp
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Figur 24: Flygraddningséarende per typ av flygning 2022
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Foto: MostPhotos

Figur 23: Antal &renden
2022, per objekttyp,
del av helteten
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TTSFS 2020:59: En fardplan innehaller sérskilda upplysningar avsedda for flygtrafikledningsenheter rérande avsedd flygning eller del av denna.
2TSFS 2015:51, 5 kap 4 §: Flygtrafikledningsenheter som utdvar alarmeringstjanst i narheten av flygplats ska uppréatta checklistor for kritiska lagen.

8Transportstyrelsen: Trafikprognos for svensk luftfart 2021-2027.
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Varje drende klassas med avseende pa allvarlighetsgrad: ovisshet,
beredskap eller nod (figur 25). Antal arenden klassade som ovisshet, vilka
utgdr drygt 60 procent, var 21 procent féarre 2022 jamfért med genomsnittet
fér 2017-2021 (426 arenden). Detsamma galler for &renden klassade som
beredskap som utgdr drygt 30 procent och néd som utgdr ca 7 procent.

| de kategorierna var antalen 182 (jamfért med 217) respektive 64 (jamfort
med 50) dar antal nédklassningar for 2022 ar ndgot hogre &n medelvardet
2017-2021.

Figur 25: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021, per klassning

Ovisshet

426

Beredskap

Néd

0 100 200 300 400 500

2022 |l

Medelvérde .

Foto: Jan Ake "Labbe” Skold



35 | Sjofartsverket — Arsstatistik for sjo- och flygraddningstjinst 2022

De totalt 590 flygraddningsérendena under 2022 ses uppdelade pa
allvarlighetsgrad i kartan (figur 26) nedan. 64 &r klassade néd, 182
beredskap och 335 ovisshet (1 saknar klassning).

Bl4 linje i kartan symboliserar svensk raddningsregion inklusive lansgréanser
(SRR), och réd linje svensk territorialgrans.

Figur 26: Karta 6ver flygraddningsarenden 2022
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Tva av lanen med flest arliga flygraddningsarenden har 2022 ungefar sam-
ma mangd drenden som tidigare ar och féljer medelvardet fér 2017-2021
(figur 27), Vastra Gotaland (94 jamfort med 97) och Skéne (74 jamfért med
71). Vastmanland har ett tapp pa 44 procent (51 jamfort med 82). Totalt sa
ar det 15 procent farre drenden jamfoért med medelvardet 2017-2021. Ars-
uppgifter for 2017-2022, ses i bilagan (s.47).

Figur 27: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021, per omrade
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Figur 28 visar att 74 procent av alla flygraddningsarenden uppkommer
under dagtid (9-12, 12-15 och 15-18). Inkluderas aven tidsintervallet 18-21 . 7 4 Cy
inryms 88 procent av drendena. For tiden 6-9 och 21-00 ses marginellt ett O

Okat antal 2022 jamfért med genomsnittet f6r 2017-2021. e
av flygraddningsarendena

infaller klockan 9-18

Figur 28: Antal arenden 2022 och medelvarde 2017-2021, per tid pa dygnet
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Nodsandare

166

drenden 2022 med mottagna
signaler fran nédsandare

Cospas-Sarsat &r ett internationellt system fér mottagning av nddsignaler
och Sverige &r ett av medlemslanderna. Ndédséndare finns for olika
anvandningsomraden. De minsta modellerna kan baras i fickan. Det

finns dven séndare for flygplan och batar. Signalerna gar till Sj6- och
flygraddningscentralen som hanterar dessa larm samt de utlédndska larm
dar sandaren &r registrerad i Sverige.

Antal arenden med mottagna signaler fran nédséndare har fluktuerat
under perioden (figur 29). Under den redovisade perioden inkom flest larm
under 2018, 228 stycken. Ar 2022 var antalet 166 varav 11 oavsiktliga
(motsvarande knappt 7 procent).

Figur 29: Antal arenden 2017-2022, nédsandare
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Under 2022 harrérde 83 procent av signalerna fran nddsandartyperna
EPIRB/ELT/PLB1 (figur 30). EPIRB anvands inom sjofarten och ingér i det
internationella sjosékerhetsradiosystemet GMDSS2, medan DSC3 och AlS4
ar system som anvands av sjofarten. ELT5/PLB &r sdndare som anvands av

luftfarten (ELT) men systemen (PLB) anvands aven inom friluftsliv men ocksa
inom bland annat skogsindustrin.

Foto: Sjofartsverket

Figur 30: Férdelning, olika typer av nddséandare/signaler 2022
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Sjofartsverkets
addningshelikoptrar

| avsnittet redovisas drenden dér helikoptrar larmats. Likt andra resurser kan
flera helikoptrar engageras i ett och samma arende och det &r vanligt att

initialt larma flera enheter vid ett drende. En engagerad enhet kan nar som
helst aterkallas av Sjo- och flygraddningscentralen, alternativt sjélv avbryta
insatsen av olika skél. Helikoptrarna startar i omkring 65 procent av de

arenden dar de larmats.

insatser av raddnings-

helikoptrarna under 2022 Antalet &renden dar raddningshelikoptrarna larmats var 539 under 2020,
573 under 2021 och 499 under 2022 vilket kan jamféras med genomsnittet
pa 575 for 2017 till 2021. Fér 2022 ar antalet sdledes 76 farre jamfért med
genomsnittet (13 procentig minskning). Som redovisats tidigare sa har vi
idag pa grund av omvarldslage farre antal sjo- och flygraddningsarenden
4n tidigare och detta p&verkar direkt antalet helikopterdrenden. Aven det
som klassas som ej sj6- och flygraddning har minskat. Figuren nedan visar
antalet helikopterinsatser 2022.

Figur 31: Antal insatser 2022 och AN
medelvarde 2017-2021, per manad J/ AN
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Flest helikopterinsatser goérs inom sjoéraddningstjanst — efterforskning,
raddning foljt av flygraddningstjanst — efterforskning, réddning (figur

32). Inom sjoraddning var antalet larm 197 under 2022 jamfért med det
genomsnittliga antalet pa 252 fér 2017-2021, vilket &r en minskning med
22 procent. Motsvarande inom flygraddning var 86 jamfért med 123, detta
ar en minskning med 30 procent.

Andra insatser ar t.ex. kommunal rdddningstjanst som minskar 36 procent
(45 under 2022 jamfort med genomsnittet 71 under 2017-2021), sjuk-
transport sjukvardshuvudman' 6kar med 11 procent under 2022 (63 under
2022 jamfoért med i genomsnitt 57 under 2017-2021) och sjuktransport fran
fartyg 6kar med 32 procent 2022 (74 under 2022 jamfort med genomsnittet
56 under 2017-2021).

Foto: Lloyd Horgan

Figur 32: Antal insatser 2022 och medelvarde 2017-2021, per arendetyp
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" Enligt myndighetens instruktion kan Sjofartsverket bista regionerna, genom att vid livshotande situationer dér omedelbar
transport ar avgorande for behandlingen av skadade eller sjuka personer, utféra transporter med helikopter pa begéran av
sjukvardshuvudman, om verkets resurser ar lampliga for uppgiften och det kan ske utan allvarligt hinder mot dess ordinarie
verksamhet eller dess medverkan enligt lagen (2003:778) om skydd mot olyckor.
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Totalt har 476 insatser genomforts fran vara fasta helikopterbaser 2022
och medelvardet 2017-2021 var 575 insatser, detta &r en minskning med
17 procent. Foér Kristianstads helikopterbas har antalet insatser varit fler
under 2022 jamfort med genomsnittet fér 2017-2021, 115 jamfért med
109 (figur 33). For 6vriga har antalet insatser istallet varit farre vilket
redovisas nedan, figur 33.

Figur 33: Antal insatser 2022 och medelvarde fér 2017-2021, per bas
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Foto: Mats Ryde/SSRS
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Bilaga

Arenden sjéraddningstjanst per omrade, 2017-2022

Huvudomrade
Stockholms 1an
Uppsala lan
Sddermanlands lan
Ostergétlands 1an
Jonkdpings 1&n
Kronobergs lan
Kalmar lan
Gotlands lan
Blekinge lan

Skane lan

Hallands lan
Vastra Gotalands 18n
Véarmlands lan
Orebro lan
Véastmanlands lan
Dalarnas lan
Gavleborgs 1an
Vasternorrlands lan
Jémtlands lan
Vésterbottens lan
Norrbottens 1an
Vénern

Véttern

Mélaren
Grannlander
Ovriga

Totalt

2017
244
13
21
26

58
33
41
171
71
274

10
20
14
7
49
32
111
13
1
1209

2018
232
16
22
26
1
78
29
44
167
88
271

16
35
20
14
48
39
78
11

1235

2019
232
16
15
28

70
35
38
145
66
244

15
26

14
11

35
33
101
10

1134

2020
219
16
16
18

69
23
31
162
67
287

16
29

21

18

65
36
121

7

1221

2021
242
22
28
26

67

28

32

151
67
265

13
31
14
22
42
25
83

7

2

1167

2022
216
9
20
18

52
30
35
118
58
210

16
19

15
36
19
71

964
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Arenden flygraddningstjénst per omrade, 2017-2022

Huvudomrade
Stockholms 1an
Uppsala lan
Sddermanlands lan
Ostergétlands 1an
Jonkdpings 1&n
Kronobergs lan
Kalmar lan
Gotlands lan
Blekinge lan
Skane lan

Hallands lan
Vastra Gotalands 18n
Véarmlands lan
Orebro lan
Véastmanlands lan
Dalarnas lan
Gavleborgs 1an
Vasternorrlands lan
Jémtlands lan
Vésterbottens lan
Norrbottens 1an
Vénern

Véttern

Mélaren
Grannlander
Ovriga

Totalt

2017
60
11
15
50
23
7
16
10
46
67
21
188
24
16
69
13

11
18
55
27

782

2018
43
13
17
48
9
8
23
14
34
80
19
111
18
6
91
19
10
8
16
18
60
23
2
19

710

2019
52
7
16
51
12
10
25
12
48
62
14
70
15
5
14
16
10
6
18
15
60
26

669

2020
34
12
21
53
30
7
31
11
41
70
16
57
15
13
16
13
8
6
15
15
39
30
9
28

669

2021
31
11
28
56
15
11
36
13
32
74
15
62
6
16
15
23
3
6
15
19
45
33

645

2022
38
4
11
31
10
14
25
10
44
74
15
94
8
16
51
27

14
12
33
20

17

590
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