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Redovisning av miljéledningsarbetet 2022

Sjofartsverket
Enligt férordning (2009:907) om miljdledning i statliga myndigheter

Del 1 Milj6ledningssystemet

Basfakta

Antal arsarbetskrafter: 1 215
Antal kvadratmeter lokalyta: 60 452

1. Ar myndigheten miljocertifierad?
Ja, endast 1SO14001

2. Hur lyder myndighetens miljopolicy?

Sjofartsverkets miljopolicy ar integrerad i den verksamhetsdvergripande policyn,
vilken presenteras nedan.

"Sjofartsverket dr ett tjansteproducerande affarsverk som levererar hallbara
sjovégar och vérnar liv och miljo.

Var affarsidé ar: "Vi erbjuder effektiva sjovagar, moderna tjanster och maritimt
partnerskap for tillvaxt, konkurrenskraft och hallbar utveckling."

Vart arbete utgar fran kundens och samhallets behov och utfors inom ramen for
vart uppdrag fran regering och riksdag baserade pa de transportpolitiska malen. Det
betyder att vi erbjuder sékra, tillgidngliga och effektiva sjovagar och moderna
tjanster for vara kunder idag, men aven att vi stravar efter att utveckla vara
verksamheter for att méta framtida utmaningar och krav. Darigenom bidrar vi till
sjofartsnéringens utveckling och dess framtida konkurrenskraft och tillvéxt i ett
hallbart samhélle. For att Sverige ska fungera vél under kris och krig har
Sjofartsverket ocksa viktiga uppgifter inom ramen for totalforsvaret.

Var stravan att uppna en effektiv och langsiktigt hallbar verksamhet som lever upp
till vara kunders och &gares krav forutsatter att:

-Allt arbete i Sjofartsverket préaglas av affarsmassighet inom ramen for den statliga
vardegrunden och de lagar och internationella konventioner som styr var
verksamhet. Vart fortroende i omvarlden bygger pa att varje anstalld har ratt
kompetens for sina arbetsuppgifter, &r opartisk nér han eller hon utdvar sitt arbete
och att vi foljer géllande lagar, regler och interna styrande dokument.

-Vara beslut ar sakligt grundade och innefattar bedomning och vérdering av risker
och konsekvenser. Vi ska alltid strava efter att vélja den mest kostnadseffektiva



I6sningen.

-Vi har ett forhallningssatt som préaglas av var vardegrund éppenhet,
professionalism och engagemang med stort fokus pa leverans.

-Vi bedriver ett systematiskt och uthélligt sakerhets-, kvalitets-, miljo- och
arbetsmiljoarbete som utfors i samverkan av engagerade och ansvarstagande ledare
och medarbetare.

-Vi arbetar systematiskt med informationssékerhet enligt ett ledningssystem som
bland annat innebér att behdriga personer, nar dom behover, har tillgang till
information som ér riktig och att handelser kan sparas. God informationssakerhet
lagger ocksa grunden for digitalisering och innovation.

-Vi ska arbeta for att ha en god formaga och robusthet att motsta hot och risker,
forebygga sarbarheter och delta i ett starkt totalforsvar for Sverige.

-Vi arbetar systematiskt med hélsoframjande arbete i syfte att bibehalla och
utveckla god hélsa och véalbefinnande hos vara medarbetare.

-Vi arbetar for att skapa ett 6ppet och tolerant arbetsklimat som skapar tillit,
valkomnar alla och motverkar diskriminering och trakasserier.

-Vi minskar var negativa miljopaverkan genom att minska resursforbrukning, vara
utslapp till luft, mark och vatten och hanterar vart avfall enligt gallande regelverk
och malsattningar.

-Vi bidrar till att minska sj6fartens och transportsystemets negativa miljopaverkan
genom att skapa positiva incitament och effektivt gemensamt resursutnyttjande.
-Vi har en val fungerande samverkan internt och med vara externa
samarbetspartners. Vi samarbetar med andra myndigheter och intressenter inom
offentlig sektor for att uppna storre samlad samhallsekonomisk nytta.

-Vi forbattrar kontinuerligt vara verksamheter i alla dess dimensioner genom att
satta mal och regelbundet folja upp, utvéardera och vidta nddvéandiga atgarder for att
uppna malen. Var framgang vilar pa att vi pa ett icke-domande satt systematiskt lar
oss av vara avvikelser.

Genom att alltid leva efter var verksamhetspolicy bidrar vi till att starka
Sjofartsverkets anseende och forbéttrar darigenom saval var formaga att paverka i
angelagna fragor som var majlighet att attrahera och behalla engagerade
medarbetare som vill bidra till ett hallbart samhalle."

3. Nar har myndigheten senast uppdaterat sin miljdutredning?
Miljoutredningen uppdaterades 2022.

Fraga 4a-7a beskriver myndighetens arbete med dess
direkta paverkan pa miljon

4a. Vilka av myndighetens aktiviteter har en betydande direkt
paverkan pa miljon?

Sjofartsverket &r ett tjansteproducerande affarsverk inom transportsektorn.
Verksamheten faststélls i regeringens forordning (2007:1161) med instruktion for
Sjofartsverket. Genom myndighetens karnverksamheter tillhandahaller
Sjofartsverket farleder och sjogeografisk information, lotsar fartyg till och fran



hamn, sakerstaller system for att navigera ratt och undvika olyckor, haller
hamnarna vinteréppna i hela landet och bistar dem som hamnar i nod, bade till
sjoss och i luften.

Sjofartsverkets aktiviteter som har en betydande direkt negativ miljopaverkan
utgors av:

-Forbranning av fossila brénslen for drift av fartyg, helikoptrar och bilar
-Anvandning av kemikalier for underhall av fartyg, helikoptrar och fastigheter
-Aktivitet i skyddade omraden (sasongs- och platsbundet, kan vara till exempel
sjomatningsverksamhet och isbrytning)

-Fororenad mark (risk for férorening av mark fran pagaende och tidigare
verksamhet som till exempel oljedrivna reservkraftsgeneratorer, och tidigare
anvanda varv och verkstéder)

I myndighetens miljoutredning motsvarar miljoaspekter aktiviteter. De betydande
miljoaspekterna aterfinns inom nio verksamhetsomraden/processer.
Miljoaspekternas betydelse har i Sjofartsverkets miljoutredning bedomts utifran
kriterier inom "Energi- och materialfloden”, "Averkan pa fysisk miljé", och
"Risker och méjligheter for betydande miljopaverkan”. Direkta och indirekta
miljoaspekter har bedomts pa samma sétt och kriterierna baseras pa de nationella
miljomalen och Sjofartsverkets aktiviteter.

5a. Vilka mal har myndigheten upprattat for de aktiviteter som har
betydande direkt paverkan pa miljon?

Sjofartsverket tillampar mal- och resultatstyrning i styrkortsmodell dar miljo ar ett
av fem perspektiv i modellen. Genom att precisera malen i styrkort knyts vision
och 6vergripande strategier till verksamhetens uppdrag, mal och
forbattringsaktiviteter. Perspektivet miljo bidrar till hansynsmalen inom de
transportpolitiska malen. De langsiktiga miljomalen till 2027 for direkt
miljopaverkan ar:

-Minska koldioxidutslappen fran egen verksamhet med 35 procent jamfart med
2010

-Minska energiférbrukningen for byggnader med 15 procent jamfort med 2012
-Minska koldioxidutslappen fran tjansteresor med 20 procent jamfort med 2017

For malen avseende koldioxid togs handlingsplaner tagits fram under 2020, vilka
ska vara en grund for arbetet med att na malen till 2027 och for resterande
miljomal togs en handlingsplan fram 2021. Handlingsplanerna ska visa vagen for
Sjofartsverkets arbete med malen och dven kartlagga vilka aktiviteter som behdver
genomforas pa olika nivaer inom verksamheterna for att malen ska uppnas.
Aktiviteter for att uppna miljomalen till 2027, hanteras vidare i
verksamhetsplaneringen.

Faststéallda mal och forbattringsaktiviteter i verksamhetsplaneringen avseende 2022
ar i ett urval, relaterat till de langsiktiga malen om koldioxidutslapp,
energiforbrukning och koldioxidutslapp fran tjansteresor féljande:



1. Koldioxidutslapp

a) Undersoka mojligheten till minskad bréanslefoérbrukning fran lotsbatarna genom
anpassad fart.

b) Undersoka majligheten till minskad bransleforbrukning genom test av RIB-bat
istallet for ordinarie lotshat.

c) Malsattningen var att under 2022 installera narvarostyrd LED-belysning pa
isbrytaren Oden.

d) Inom projektet "Fosilfritt samhallsviktigt flyg 2045" har malsattningen under
2022 varit att utvardera anvéndningen av biojet.

2. Energiforbrukning for byggnader

a) AO Bygg och teknik har haft som malsattning att utfora energiutredningar.
b) AO Bygg och teknik har haft malsattningen att bygga upp mer kunskap om
objekten, genom att exempelvis installera elmétare.

3. Koldioxidutslapp fran tjansteresor

a) Mal avseende att ta fram en standard och riktlinje for tjanstebilar.

b) Malsattningen att det ska finnas en enhetlig infrastruktur for laddning inom hela
Sjofartsverket sa att det ar enkelt att kéra mellan olika tjanstestallen/ kontor och
samtidigt fa all laddning samlad pa en faktura.

¢) Mal som innefattar digitalisering av korjournalerna vilket leder till en sakrare
och battre uppfoljning av tjnsteresorna. Digitala korjournaler innebar d&ven mer
tillforlitlig miljodata samt mer information om nyttjandegraden av fordonsparken.

6a. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att na malen for direkt
miljopaverkan?

Under 2022 har tva externa revisioner genomforts varav en godkants for miljo- och
kvalitetsledning. Den andra invantar godkannande av den externa revisorn och
berdknas vara klar den 28/2 2023.

Nedanstaende numrering foljer de ovanstaende listade interna miljémalen och
baseras pa den rapportering som gjorts i verksamhetsuppfoljningen avseende 2022.

1. Koldioxidutslapp

a) | juni infordes att som huvudregel inte kéra lotsbatarna snabbare &n 18 knop, och
nar det & mojligt kora i icke-planande fart. De nya rutinerna minskade
bransleforbrukningen med cirka tio procent jamfort med samma period foregaende
ar.

b) I Ljusne genomfordes i somras tester dar en RIB-bat anvandes istallet for
ordinarie lotshatar, vilket gav mycket positiva resultat. Bransleforbrukningen blev
cirka 80 procent lagre med en RIB an med en lotsbat. Den kan dock inte ersétta
lotshatarna helt da RIB-bat endast kan anvandas under goda vaderforhallanden.
Arbetet fortsatter nu med att gora ytterligare tester for att hitta en permanent
10sning.

¢) Narvarostyrd LED-belysning har installerats pa isbrytaren Oden under 2022.
Atgarden leder till ett minskat branslebehov som motsvarar 1 procent av Odens



bransleférbrukning under 2021.

d) Under 2022 har sa kallad biojet levererats till Sjofartsverkets helikopterbaser i
Kristianstad och Umed, motsvarande férbrukning under ett halvt ar i en helikopter.
Biojeten har till 34 procent bestatt av bransle med fornybart ursprung, blandat med
fossil Jet Al. Flygningar, utvarderingar och tester har gjorts pa biojeten inom
projektet "Fossilfritt samhéllsviktigt flyg 2045", finansierat av Energimyndigheten.
Projektet avslutas i januari 2023 och fragan om en klimatomstallning av
Sjofartsverkets helikopterverksamhet forvantas under aret drivas vidare i annan
form, men i fortsatt samarbete med andra aktérer inom det samhallsviktiga flyget.
Det finns i dagslaget ingen plan eller budget avsatt for att ga over till biojet 2023.

2. Energiférbrukning for byggnader

a) AO Bygg och teknik har under 2022 genomfort ett antal energiutredningar och
identifierat nagra objekt med stor potential (byte av energikalla).

b) AO Bygg och teknik har arbetat vidare med att bygga upp kunskap kring
objekten, installerat matare och genomfort en del mindre atgéarder (exempelvis byte
av ljuskallor).

3. Koldioxidutslapp fran tjansteresor

a) En standard och riktlinje for tjanstebilar har under 2022 tagits fram, vilken
tydliggor att forstahandsvalet vid inkdp av ny bil till verksamheten &r el och
andrahandsvalet laddhybrid/ gasbil. For att méjliggdra detta har dven
prisbasbeloppet for inkdp av nya bilar hojts.

b) Arbetet med att se dver laddinfrastrukturen inom Sjofartsverket har paborjats
och det under 2022 hallits RFI:er for att se vilka tillgangliga I6sningar som finns.
c) Arbetet har under 2022 bestatt av att ta fram underlag infor upphandling.

7a. Redovisa hur val malen for direkt miljopaverkan har uppfyllts

Koldioxid

Drygt 90 procent av Sjofartsverkets koldioxidutslapp kommer i dagslaget fran
fartygsflottan och cirka 10 procent fran helikopterflottan. Ovriga utslapp kommer
framforallt fran uppvarmning och tjansteresor. Under 2022 har arbetet med att
minska koldioxidutslappen fran fartygsflottan intensifierats samtidigt som
helikopterflottan anvéant en del bioinblandat brénsle.

I december 2021 beslots att koldioxidutslappen ska minska med 35 procent jamfort
med 2010. Data mellan 2010 och 2012 har &nnu inte hunnit bearbetas, varav méalet
an sa lange mats jamfort med 2012. Koldioxidutslappen fran Sjofartsverkets
verksamhet ar oférandrade ar 2022 jamfort med 2012, vilket ska jamforas med
Sjofartsverkets mal om 35 procents minskning till 2027. Sjofartsverkets utslapp
skiftar kraftigt mellan aren till f6ljd av det varierande behovet av isbrytning. Med
en metod framtagen i samarbete med SMHI, kan myndigheten nu analysera
isbrytarnas branslebehov utifran isens utbredning. Variationer mellan aren jamnas
da ut och effekten fran genomfarda insatser for att minska koldioxidutslappen blir
tydligare. Nar utslappen normaliserats med hénsyn tagen till isutbredning minskar
utsldppen med tre procent. Sjofartsverkets totala koldioxidutslapp 2022 &r 34 995
ton.



Tjansteresor

Efter ett minskat resande under pandemiaren 6kar nu resandet igen. Under 2022 ar
utslappen fran Sjofartsverkets tjansteresor 1,8 procent hogre jamfort med 2017.
2022 kan dock inte heller anses vara ett "normalt" resar da det dels funnits ett
uppdamt behov av att ses fysiskt samtidigt som &ven delar av 2022 inneburit
restriktioner kopplade till pandemin.

Nedanstaende numrering foljer de tidigare listade interna miljomalen och baseras
pa den rapportering som gjorts i verksamhetsuppféljningen avseende 2022.

1. Koldioxidutslapp
a) Se svar 6 a.
b) Se svar 6 b.
c) Se svar 6 c.
d) Se svar 6 d.

2. Energiférbrukning for byggnader
a) Se svar 6 a.
b) Se svar 6 b.

3. Koldioxidutslapp fran tjansteresor
a) Se svar 6 a.
b) Se svar 6 b.
c) Sesvar 6 c.

Fraga 4b-7b beskriver myndighetens arbete med dess
indirekta paverkan pa miljon

4b. Vilka av myndighetens aktiviteter har en betydande indirekt
paverkan pa miljon?

Sjofartsverkets aktiviteter som har en betydande indirekt och negativ
miljopaverkan utgors av:

-Forbranning av fossila branslen for drift av fartyg (Sjofartsverket arbetar for att
minska forbranning av fossila branslen fran handelssjofarten bland annat genom
incitament i farledsavgiften och genom att arbeta for digitala anlép.)
-Elanvandning vid fastigheter (Sjofartsverket anvander grén el, men dven gron el
innebdr ingrepp i miljon)

-Materialanvandning i fartyg och fastigheter

-Muddring och dumpning

De ink6p och upphandlingar som gdrs och som relaterar till aspekterna bedéms ha
betydande indirekt miljopaverkan.



5b. Vilka mal har myndigheten upprattat for de aktiviteter som har
betydande indirekt paverkan pa miljon?

Forskning och innovation (Fol) samt Miljodifferentierade avgifter som bidrar till
Sjofartsverkets 6vergripande mal 2027 "Miljoeffektiv verksamhet som minskar
miljobelastningen genom egen paverkan och incitament for sjofarten”. Externt
fortsatter Sjofartsverket att arbeta med miljodifferentierade farledsavgifter dar
malet ar att 6ka andelen anslutna fartyg med 1 procent varje ar fram till 2027. Vid
revideringen av miljomalen i malkartan till 2027 togs aven ett mal for
upphandlingar fram. Malet &r att det ska stallas miljokrav i minst 50 procent av alla
upphandlingar/ avtal for produkter 2027.

Under 2022 var inkopsavdelningens delmal att det skulle stallas miljokrav i minst
15 procent av alla upphandlingar avseende produkter.

Utover det har Sjofartsverket dven haft som malsattning att under aret tydliggora
ansvar och ta fram rutiner for hur samarbete mellan olika avdelningar ska ske vid
framtagande av miljokrav vid upphandlingar.

6b. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att na malen for
indirekt miljopaverkan?

Nedanstaende punkter foljer de ovanstaende listade interna miljémalen och
indirekta miljoaspekterna.

Forskning och innovation (Fol):

Den forskning och innovation som Sjoéfartsverket bedriver ligger i linje med
myndighetens strategiska utvecklingsarbete, med syftet att skapa ett stabilt och
hallbart Sjofartsverk ver tid. Ett av de satsningsomraden som Sjofartsverket
uttalat nér det géaller myndighetens inriktning av Fol &r framtidens fartygsflotta, dar
arbetet mot okad fossilfrihet for Sjofartsverkets flotta ingar som en central del. Ett
annat satsningsomrade inom Fol ar "Minska féroreningarna i haven", dar malet ar
att forebygga och avsevért minska alla slags fororeningar i havet, i synnerhet
utslapp till vatten fran vara fartyg och operationella verksamhet samt utslapp till
vatten fran spridning av fororeningar p.g.a. infrastrukturarbeten sasom muddring.
De Fol-insatser som vi gor syftar ocksa till att ge oss battre underlag for
miljokonsekvensbeskrivningar vid infrastrukturatgarder. Sjofartsverkets Fol-arbete
ligger aven i linje med bland annat Agenda 2030:s mal 9.5 (forbattra forskningen),
de transportpolitiska malen, regeringens exportstrategi, regeringens
samverkansprogram Nasta generations resor och transporter och EU:s
Ostersjostrategi.

Myndigheten strdvar efter att prioritera projekt som bidrar till minskad
miljopaverkan fran sjofarten bade i projekt som Sjofartsverket deltar i och vid
fordelning av nationella Fol-medel, som myndigheten medverkar till. Nar
Sjofartsverket tar en aktiv och ledande del i internationella projekt och for in
héllbarhetstanket, si medfor det att fler aktorer i Europa inspireras och tar in ett
hallbart forhallningssatt i sina strategier. Sjofartsverket har under 2022 fortsatt
samverkan tillsammans med representanter for sjéfartsbranschen inom programmet
"Effektivare anldp genom digitalisering"”, vilket beddéms skapa goda forutsattningar



for optimerade och miljoeffektiva fartygsanldp till de svenska hamnarna.

Miljodifferentierade avgifter:

Sjofartsverkets avgiftsmodell forandrades 2018, det innebar bland annat att
miljoincitamentet gick fran att omfatta en parameter (NOX) till att inkludera fem
parametrar (NOx, CO2, SOx och partiklar, kemikalier samt vatten och avfall) via
indexet Clean shipping index (CSI). Utvecklingsarbetet med miljincitamentet har
fortsatt och fokus under aret har varit de nya internationella riktlinjerna for CO2
samt hur CSI ska hantera olika batbottenfarger. Arbetet kommer att fortsatta
tillsammans med IVL och évriga medlemmar inom CSI’s tekniska kommitté, for
att skapa ett incitament som ger en sa stor positiv miljoeffekt som majligt.

Verket kommer dven fortsatt under 2023 anvénda sig av Clean shipping index och
de parametrar som &r inkluderade dar.

Miljokrav vid upphandlingar:

Arbetet med att tydliggora ansvar och 6ka andelen upphandlingar med specifika
miljokrav har fortgatt under aret. Ett forsta utkast pa rutin har tagits fram och en
utbildning planeras under 2023 for att 6ka kunskapen om att stalla miljokrav vid
inkop.

7b. Redovisa hur val malen for indirekt miljopaverkan har uppfyllts

Nedanstaende punkter foljer de ovanstaende listade interna miljémalen och
indirekta miljoaspekterna.

Forskning och innovation (Fol):

Minskad miljopaverkan genom det 6vergripande malet till 2027 "Miljoeffektiv
verksamhet som minskar miljobelastningen genom egen paverkan och incitament
for sjofarten” har inletts och bor verka at ratt hall.

Miljodifferentierade avgifter:

De miljodifferentierade avgifterna kommer fortsatta att galla under 2022 och da
IVL sedan 2021 tagit 6ver ansvaret for Clean shipping index kommer
Sjofartsverket fortsatt medverka i den tekniska kommitteen samt ta del av den
forskning som bedrivits dér paverkan av sjofart pa havsmiljon studeras.
Sjofartsverket kommer under 2023 aven inga i forskningsprojektet Exit
tillsammans med IVL och Chalmers dar bl.a. miljodifferentierade styrmedel
analyseras.

Miljokrav vid upphandlingar:
Under 2022 stalldes miljokrav i tre av 14 upphandlingar avseende varor/ produkter,
varav ett av dem taggade miljokraven avsag lagkrav gallande hantering av spillolja.

8. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att ge de anstallda den
kunskap de behdéver for att ta miljohansyn i arbetet?

Totalt 15 personer i Sjofartsverket ar utbildade interna miljérevisorer enligt 1ISO
14001:2015. 10 personer dr aktiva revisorer, de 6vriga &r vilande. Ingen utbildning



for dvriga revisorer har skett under 2022. F6r 2023 kommer det att genomforas
utbildning genom extern part for 5 personer. 15 personer kommer att utbildas
internt.

Sjofartsverkets webutbildningar med miljéanknytning, som uppdaterades och
aterlanserades under 2019, ar fortfarande aktuella. Under 2022 har sammanlagt 564
registreringar av genomford utbildning registrerats uppdelat enligt foljande:

-184 personer har genomfért en webbaserad grundlaggande utbildning om
Sjofartsverkets integrerade ledningssystem enligt ISO9001 samt 1SO14001.

-169 personer har genomfért en webbaserad grundlaggande utbildning i
kemikaliehantering.

-211 personer har genomfort en webbaserad grundldggande utbildning i
avfallshantering.

-Sedan start i slutet av 2014 har totalt 165 personer genomgatt en grundlaggande
utbildning i farligt gods ADR-S via webben, webbkonferenser, eller utbildning pa
plats.

Ingen ytterligare utbildningsinsats har genomférts kopplat till webutbildningarna
under 2022. Under senare ar har Sjofartsverket infort ett centralt
kemikaliehanteringssystem for myndighetens kemikalier, undantaget
hushallskemikalier, och skapat en tillhrande organisation med central styrning i
ett kemikalierad samt internt utbildade kemikaliesamordnare. Under 2022 har 51 st
kemikaliesamordnare varit utlokaliserade i verksamheten i hela landet. Dessa har
till uppgift att lokalt arbeta for battre kemikaliehantering och for att sprida kunskap
i sina respektive omraden och verksamheter.

9. Pa vilket satt har myndigheten anvant informationsteknik i syfte att
minska sin energianvandning?

FollowMe-print anvands pa Norrkopingskontoret och ar nu infort pa de orter dar
det ar mojligt. Multifunktionsskrivare ar utbytta enligt livscykel, alla skrivare gar
ner i sparlage nar de inte anvands. Dubbelsidig skrift dr installd som standard och
skrivarna dr aven gjorda av atervunnet material.

Sjofartsverket har fasat ut manga aldre modeller av PC som hade hdgre kwWh
forbrukning, arbete fortgar enligt livscykel.

10. Pa vilket satt har myndigheten anvant informationsteknik i syfte
att minska antalet tjansteresor?

Sjofartsverket har riktlinjer fér resor och méten vilka inkluderat digitala méten som
ett reseslag, vilket om mojligt ska véljas i forsta hand.

Digitala moten sker framforallt via Skype, dér anvandningen okat markant sedan
pandemin.

11. Kommentar om del 1 i redovisningen

Sjofartsverket har i sina riktlinjer for resor och méten gallande hyrbilar skrivit att "i
forsta hand och dar sa ar mojligt ska en miljobil véljas (enligt definitionen i
forordning (2020:486) om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar)."



Trots riktlinjerna, att myndighetens resebyra i forsta hand bokar miljobilar samt att
Sjofartsverket varit i kontakt med leverant6rerna gallande att det ar miljobilar som
myndigheten i forsta hand énskar hyra, ar det en lag andel av hyrorna som utgors
av miljobilar. Forklaringen &r att tillgdngen pa miljobilar hos leverantorerna ar lag
och Sjofartsverket skulle darfor 6nska att fler myndigheter for en tydlig dialog
gallande milj6bilar, for att gemensamt kunna paverka marknaden.



Del 2 Uppfoljning av miljoledningsarbetets
effekter

1. Tjansteresor och 6vriga transporter

Utslapp av koldioxid i kilogram, totalt och per arsarbetskraft uppdelat

per fordonsslag (1.1), sammanlagt (1.2) och fran flygresor 6ver 50 mil
(1.3) samt antal resor

Arets uppgifter — antal resor och kg CO, Foreg&ende ars uppgifter
Antal o 5
resor KgCO; Totalt KgCOa/a.a. KgCO; Totalt KgCOy/a.a.
a) Flygresor under 50 mil 68 667 57 54 729 46
b) Bilresor 1332 738 360 608 693 518 578
c) Tagresor 9960 7,00 0,006 3,00 0,003
d) Bussresor
e) Maskiner och dvriga
fordon 33494 468 27 567 33922 000 28 292
1.2 Sammanlagda utslépp
av koldioxid
11 a-e 34 301 502 28 232 34 670 250 28 916
1.3 Flygresor 6éver 50 mil 2454 251 433 207 104 294 87

1.4a Beskrivning av vad som har paverkat resultatet i positiv eller
negativ riktning (flervalsfraga med majlighet att lamna kommentar)

Ovrigt med kommentar:

Jamfort med 2021 avseende antal resor har dessa under 2022 dkat med 109
procent, dar 6kningen framforallt skett i antal tag- och flygresor. Uppgifterna
forklaras till stor del av ett uppdamt behov av att ses som funnits efter pandemin.
Sett till skillnaden i utslapp fran tjansteresor har de under 2022 okat med 25
procent jamfort med 2021. Jamfort med 2017 har dock utslédppen fran de korta
flygresorna minskat vasentligt och &ven langre flygresor har minskat nagot. Det
som okat i utslapp jamfort med 2017 &r kategorin bilresor.

Maskiner och 6vriga fordon domineras helt av myndighetens fartyg- och
helikopterverksamhet. VVader- och issituationen styr férbrukningen av marint
bransle, vilket under 2022 medforde en minskning pa ca 1 procent i
koldioxidutslapp jamfort med 2021.

1.4b Beskrivning av eventuella problem och luckor i materialet samt
hur och nar myndigheten planerar att atgarda dessa

Bilresorna avser antal hyrbilstillfallen. Tjansteresor med buss och med egen bil har
inte kunnat sammanstéllas med rimlig arbetsinsats, men myndigheten beddmer att
kvantiteten &r liten och planerar darfor inte att atgarda bristen.




1.5 Beskrivning av hur uppgifterna ar framtagna (flervalsfraga med
mojlighet att lamna kommentar)

Eget uppfoljningssystem, Uppskattning (forklara pa vilket satt)

Bussresor har uppskattats till noll darfor att de ar fa.

Egna bilar har ocksa redovisat som noll, &ven om myndigheten vet att resor
forekommer med egen bil. Under 2021 gjordes en utredning av anvandningen av
egen bil, men inga tillrackligt tillforlitliga siffror har framkommit for att kunna
redovisa detta.

Koldioxidutslapp fran Sjofartsverkets bilar beraknas utifran en schablon som
inkluderar bréanslepriset, den stora skillnaden i pris under 2022 kan darfor ha
paverkat siffrorna. Framgent ar planen att ta siffror fran digitala kérjournaler nar
dessa &r pa plats och implementerade.

1.6 Uppfoljningsmatt som svaren pa fragorna baseras pa
(flervalsfraga med mojlighet att lamna kommentar)

Uppgifter som tagits fram pa annat sétt, namligen

1.1 a,b (hyrbil) och ¢ samt 1.3 har tagits fram via leverantérsuppgifter. 1.1 b
(tjanstebil, leasad bil och taxi) och 1.1 e har tagits fram genom eget
uppfoljningssystem. Taxiresornas koldioxidutslapp har beraknats utifran de
kostnader som bokforts pa sarskilt konto genom ett medelvarde for branslepris.



2. Energianvandning

2.1 Arlig energianvandning i kilowattimmar totalt, per arsarbetskraft
och per kvadratmeter total anvandbar golvarea uppdelat pa

kWh totalt

2022 2021 2020

Verksamhetsel 4011 341
(avser lokaler)

Fastighetsel 2735766 2 467 120 727 889

Varme 9 550 361 9 845 520 6 794 154

Kyla 278 700 235 700 225930

Totalt 12 564 827 12 548 340 11 759 314

kWh/arsarbetskraft kWh/m?

2022 2021 2020 2022 2021 2020

Verksamhetsel 3461 70
(avser lokaler)

Fastighetsel 2252 2 058 628 45 44 13

Varme 7 860 8211 5862 158 175 119

Kyla 229 197 195 5 4 4

Totalt 10 341 10 466 10 146 208 222 207

Eventuell energianvandning utanfor lokaler

kWh totalt
2022 2021 2020
Energi 10 307 368 13 884 348 24 215 626

Overlag domineras energianvandningen utomhus av verksamhetsel (till fartyg,
batar, utebelysning och avisning av slussar), men aven fjarrvarmen till isbrytare
som ligger vid kaj ar betydande.

2.2 Ar varmefdrbrukningen normalérskorrigerad? (envalsfraga)
Varmeforbrukningen &r inte normalarskorrigerad.

2.3 Andel férnybar energi av den totala energianvandningen (anges i
procent)

2022 2021 2020
Verksamhetsel % % 98 %
Fastighetsel 100 % 100 % 74 %
Varme 96 % 95 % 55 %

Kyla 100 % 100 % 62 %



Utanfér lokaler 99 % 99 % 100 %

Totalt 98 % 98 % 91 %

2.4 Har krav stéllts pa produktionsspecificerad fornybar el i
myndighetens elavtal? (envalsfraga)

Krav har stallts pa produktionsspecificerad fornybar el i myndighetens elavtal.

2.5 Har energianvandningen minskat som ett resultat av samverkan
med myndighetens fastighetsagare? (envalsfraga) Vid Ja, anges vilka
atgarder som har genomforts

Nej

2.6a Beskrivning av vad som har paverkat resultatet i positiv eller
negativ riktning (flervalsfraga med majlighet att lamna kommentar)

Ovrigt med kommentar:

Sjofartsverket har sedan ar 2022 ett upphandlat miljodatasystem, i vilket uppgifter
for uppfoljning av miljoarbetet ska rapporteras.

2.6b Beskrivning av eventuella problem och luckor i materialet samt
hur och nar myndigheten planerar att atgarda dessa

2.7 Beskrivning av hur uppgifterna ar framtagna (flervalsfraga med
mojlighet att lAmna kommentar)

Eget uppfoljningssystem, Leverantorsuppgifter, Uppskattning (forklara pa vilket
sétt)

Sjofartsverket redovisar inte langre verksamhetsel och fastighetsel uppdelat, vilket
beror pa att uppdelningen varit osaker.

I totalsumman saknas en mindre andel el fran fastigheter som myndigheten hyr och
dar elavtalet ingar i hyran.



3. Miljokrav i upphandling

3.1 Andel upphandlingar och avrop dar miljokrav stéllts av det totala
antalet upphandlingar och avrop

Antal st
2022 2021 2020
Upphandlingar och avrop med 58 58 82
miljokrav
Upphandlingar och avrop totalt 151 165 143
Andel upphandlingar och avrop med 38 % 35% 57 %
miljokrav

3.2 Antal upphandlingar over tréskelvardet dar energikrav enligt
forordning (2014:480) om statliga myndigheters inkdp av
energieffektiva varor, tjanster och byggnader har stéllts

0

Kommentar till redovisning av antal upphandlingar 6ver troskelvardet
Inget sadant fall under 2022.

Om krav enligt férordningen om statliga myndigheters inkép av
energieffektiva varor, tjanster och byggnader inte har stallts vid
upphandlingar 6ver troskelvardet, ange skalen for det (flervalsfraga
med majlighet att lAmna kommentar)

Annat:

Se tidigare svar.

3.3 Har myndigheten stallt energikrav vid nytecknande av hyresavtal
eller inkdp av byggnader? (envalsfraga) Vid Nej, anges skalen for det
(flervalsfraga med mojlighet att lamna kommentar)

Nej
Annat:

Overvaganden angéende energikrav har inte genomforts under processen som lett
till avtal.

3.4 Ekonomiskt varde av registrerade upphandlingar och avrop med
miljokrav av det totala vardet av upphandlingar och avrop per ar

Varde kr
2022 2021 2020
Upphandlingar och avrop med 1176 254 978 896 539 904 644 333 233
miljokrav
Upphandlingar och avrop totalt 1281 285 092 989 021 924 670 733 223
Andel upphandlingar och avrop med 92 % 91 % 96 %

miljokrav



3.5a Beskrivning av vad som har paverkat resultatet i positiv eller
negativ riktning (flervalsfrdga med mojlighet att lamna kommentar)

Ovrigt med kommentar:

Andelen upphandlingar med miljokrav var ar 2022 pa ungefar samma niva som
2021.

3.5b Beskrivning av eventuella problem och luckor i materialet samt
hur och nar myndigheten planerar att atgarda dessa

3.6 Beskrivning av hur uppgifterna ar framtagna (flervalsfraga med
mojlighet att lamna kommentar)

Eget uppfdljningssystem



4. Frivilliga fragor

Fragor om policy

4.1 Har myndigheten internt styrande dokument for IT och miljo?
(envalsfraga) Vid Ja, anges vilka omraden som tas upp i dokumentet
(flervalsfraga)

Ja

IT-anvandning for resfria moten

Fragor om IT-anskaffning

4.2 Andel IT-anskaffningar dar miljokrav stallts av det totala antalet IT-
anskaffningar per ar (anges i procent och véarde)

2022 2021 2020
Andel (%) 18 % 50 % 86 %
Vérde (Skr) 1314 147 Skr 9797502 Skr 75 620 000 Skr

Beskrivning av hur uppgifterna ar framtagna (flervalsfraga med
maojlighet att lamna kommentar)

Eget uppfoljningssystem

4.3 Vilken typ av miljohansyn har tagits vid IT-anskaffningar?
(flervalsfraga)

Krav som motsvarar miljocertifiering

Beskrivning av hur uppgifterna ar framtagna (flervalsfraga med
maojlighet att lamna kommentar)

Eget uppfdljningssystem

Fragor om energianvandning

4.4 Arlig energianvandning i kilowattimmar totalt och per
arsarbetskraft uppdelat pa

kWh kWh/arsarbetskraft
2022 2021 2020 2022 2021 2020
PC-arbetsplats 5694 31984 38 651 5 27 33
Skrivare 161 87 145 0 0 0

Servrar och Serverrum 735 840 735 840 735 840 606 614 635



Beskrivning av hur uppgifterna ar framtagna (flervalsfraga med
maojlighet att lamna kommentar)

Eget uppfoljningssystem, Uppskattning (forklara pa vilket satt)

Myndigheten har ett eget verktyg (Snow) for att ta fram en rapport som visar
antalet PC modeller. Den valda metoden for att mata energianvandningen fér PC
utgar fran antalet PC och de olika modellernas férbrukning i KWh. Myndigheten
har beslutat att anvanda denna berakning, da det ar den som beddms mest
trovardig. Tidigare ar har det skett ett raknefel och uppgiften har baserats utifran
alla PC och deras maximala watt, vilket innebér att det fran och med 2022 skiljer
sig stort.

Rapport framstélls automatiskt i verktyget Printfleet for att folja upp antalet
utskrifter per skrivarmodell. Gallande skrivare har arsforbrukningen tidigare ar
enbart raknats for multifunktionskrivare, fran och med 2022 har alla inkluderats.
Angaende servrar och serverrum finns inga exakta uppgifter for ar 2022, varav en
uppskattning gjorts.

Fragor om resfria moten

4.5 Antal resfria/digitala moten totalt och per arsarbetskraft

Antal Antal/arsarbetskraft
2022 2021 2020 2022 2021 2020
Resfria moten 56 210 53614 36 710 46 45 32

Beskrivning av hur uppgifterna ar framtagna (flervalsfraga med
maojlighet att lamna kommentar)

Eget uppfoljningssystem

Fragor om forklaring till resultatet

4.6a,b Beskrivning av insamlat resultat (vad som har paverkat
resultatet i positiv eller negativ riktning, eventuella problem och
luckor i materialet samt hur och nar myndigheten planerar att atgarda
dessa)

Kommentar till 4.2. Myndigheten har riktlinjer om att grundlaggande miljokrav ska
stéllas vid upphandlingar.

Kommentar till 4.4.

Skrivare; fran och med 2022 inkluderas alla skrivare i uppféljningen vilket innebar
att det ar svart att jamfora statistik med tidigare ar. Troligtvis anvands skrivarna
mer nu efter tillbakagangen till kontoren efter pandemin.

PC-arbetsplats; minskat antal PC modeller. Bytt ett flertal &ldre modeller som har
haft mer kWh forbrukning.

Servrar och serverrum; Sjofartsverket fortsatter att livscykelhantera servrar och
natverksutrustning till modernare och darmed mer energieffektivare hardvara.
Samtidigt pagar stora satsningar pa IT-relaterad sakerhet och beredskapshéjande



atgarder som innebér fler utrustningar som drar strom. Darav har Sjofartsverket
totalt sett en ganska statisk forbrukning i datahallen trots mer utrustning.

Kommentar till 4.5.
Skype ar numera ett mycket vél etablerat verktyg, vilket innebar skillnad for bland
annat arbetspendling som minskar i och med mojligheten till att arbeta hemifran.

Fragor om energi

4.7 Har myndigheten en strategi for sitt energieffektiviseringsarbete,
innefattande nulagesanalys, mal samt handlingsplan med atgarder,
som utgdr grunden for energieffektiviseringsarbetet? (envalsfraga)

Ja

4.8 Producerar myndigheten egen férnybar energi? (envalsfraga) Vid
Ja, anges hur mycket i KWh samt typ av energi

Ja
48749 fran solceller.

Solel till fyrar som inte ar anslutna till elnatet.

4.9 Har myndigheten miljoklassade och/eller certifierade byggnader?
(envalsfraga med mojlighet att lamna kommentar)

Nej

Fragor om avrop

4.10 Har myndigheten vid avrop mot statliga ramavtal stallt egna
miljokrav, dar s& har varit mojligt? (envalsfraga) Vid Ja, anges vilka
ramavtal det géaller, antal avrop, omfattning i kronor samt vilka
miljokrav som har stallts

Ja

Myndigheten har vid avrop fran statliga ramavtal gallande profilprodukter och gava
till anstéllda stallt ytterligare miljokrav. Dessa avrop omfattar 1 600 000 kr.
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