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Goteborg 2020-12-14

Betydande miljopaverkan och samradskrets

Muddring av en farled &r en verksamhet som enligt 6 § miljdbeddémningsférordningen
(2017:966) antas medféra betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 20 § miljébalken och sam-
radsforfarandet inleddes darfor med avgransningssamrad. Samrad genomférdes, i enlighet
med 6 kap. 30§ miljdbalken, med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan (tillsynsmyndigheten)
och de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av atgarderna samt med de 6vriga statliga
myndigheter, de kommuner och den allma@nhet som kan antas bli berérda av atgarderna.
Samréadet har avsett verksamhetens lokalisering, omfattning och utformning, de miljoeffekter
som verksamheten kan antas medféra i sig eller till foljd av yttre handelser samt om milj6-
konsekvensbeskrivningens innehall och utformning.

For att anstka om dispens fran dumpningsfoérbudet kravs inget samrad likt det i en tillstands-
process. Samrad har anda genomfoérts kring dumpning av muddermassor i samband med
samraden for dvriga planerade atgarder.

Genomforande av samrad

Skriftligt samrad

Samrad med lansstyrelsen, kommuner, myndigheter och enskilda fastighetsdgare
Samradsunderlaget med medféljande foljebrev, se Bilaga 1a och 1c, skickades ut den 20
december 2019 och synpunkter kunde lamnas till och med den 31 januari 2020. Samradsun-
derlaget tillgangliggjordes samtidigt pa Sjofartsverkets och Géteborgs Hamn AB:s hemsidor i
december 2019.

Synpunkter har inkommit fran Lansstyrelsen i Vastra Gétalands Ian, Havs- och vattenmyn-
digheten, Miljoforvaltningen Géteborgs Stad, Transportstyrelsen, SDN Vastra Géteborg,
SDN Vastra Hisingen, Statens Fastighetsverk, Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad,
Statens Geologiska Undersdkning (SGU), Gryaab, Forsvarsmakten och Fastighetskontoret
Goteborgs Stad.

Yttranden och dvriga svar finns bilagda i Bilaga 1b.

Samrad med verksamheter, foreningar och allmanhet

Den 3 februari 2020 skickades en komprimerad version av samradsunderlaget ut till organi-
sationer, verksamheter, foreningar och den allmanhet som kan antas bli berérd. Synpunkter
kunde lamnas till och med den 28 februari 2020. Se Bilaga 1e.

Samradet annonserades i Géteborgs-Posten och Dagens Nyheter den 3 februari 2020 och i
Torslanda-Ockerd-Tidningen den 8 februari, se Bilaga 1d.
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Synpunkter har inkommit fran Torslandavikens Naturreservat, Géteborgs Ornitologiska For-
ening, Naturskyddsféreningen Goéteborg, Batlaget Torslanda Lagun, Svensk Sjofart, Gote-
borgs Kungliga Segelsallskap, Krossholmens Batklubb, Langedrags Segelsallskap, Lang-
holmens Samfallighetsférening, Brannd Bys Samfallighetsforening, Preem AB och Vattenfall
Vattenkraft AB.

Yttranden och dvriga svar finns bilagda i Bilaga 1b.

Samradsmaoten
Som ett komplement till det skriftliga samradet har aven flera samradsmaoten och andra un-
derhandskontakter tagits.

Mote med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Havs- och vattenmyndigheten och Miljofor-
valtningen, Goteborgs Stad genomférdes den 22 januari 2020 hos Géteborgs Hamn (Ame-
rikaskjulet) for att presentera projektet, planerade atgarder och bedémd miljopaverkan samt
da pagaende lokaliseringsutredning for val av dumpningsplats. Se Bilaga 1f.

Den 24 januari 2020 holls samradsmote med Transsportstyrelsen, stadsdelsforvaltningar-
na Vastra Hisingen och Vastra Géteborg och Statens fastighetsverk hos Goteborgs Hamn
(Amerikaskjulet) for att presentera projektet, planerade atgarder och bedémd miljopaverkan
samt da pagaende lokaliseringsutredning for val av dumpningsplats. Se Bilaga 1g.

Den 25 februari 2020 genomfordes méte med Kretslopp och vatten, Goteborgs Stad, gallan-
de den spillvattenledning som ligger i narheten till den vandyta vid Skandiahamnen som ska
utdkas, se Bilaga 1i. Genom en férnyad farledssimulering har vandytan i denna del ytterli-
gare kunnat minska och optimeras. Beddémningen ar att med denna optimerade design kan
flytt av spillvattenledningen undvikas. Dialog har pagatt sedan dess gallande avstand till och
risker for ledningen.

Sarskilt informationsmdte om val av plats fér dumpning av muddermassor holls med Lans-
styrelsen i Vastra Gétalands 1an den 26 mars 2020 som ett onlineméte.

Ett fordjupat samrad har forts med Forsvarsmakten under varen 2020 kring utformning av
delar av farledsytorna och ytterligare underhandskontakter har tagits under hésten 2020 i
syfte att uppdatera myndigheten om projektets utférande och omfattning.

Sarskilt méte hélls med Statens Fastighetsverk den 20 mars 2020 avseende Alvsborgs fast-
ning. Den riskanalys som tagits fram av Nitro Consult AB pa uppdrag av Port Engineering AB
har gjorts i samverkan med Statens Fastighetsverk.

Ett dialogméte med boende och verksamma i Torslanda och Ockerd hélls den 20 februa-

ri 2020 pa Kulturhuset Vingen i Torslanda, Géteborgs kommun, se Bilaga 1h. Inbjudan till
dialogmétet annonserades i Torslanda-Ockerd-Tidningen den 7 februari 2020. Tre personer,
framst representanter fran batféreningar, hbrsammade inbjudan och deltog.
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Sarskild dialog har aven férts med Brannd Bys Samfallighetsférening under varen och
sommaren 2020 kring omhandertagande av projektets uppkomna sprangstensmassor for ett
eventuellt byggande av pir.

Samrad rérande anlaggande av konstgjorda rev

Ett kompletterande samrad genomférdes sommaren 2020 rérande tillskapande av hardgjor-
da bottnar och konstgjorda rev for fortsatt utveckling av befintliga fredningsomraden (Buskar
och Tanneskar). Samrad holls med en avgransad samradskrets bestaende av berérda
myndigheter, verksamheter och fastighetsagare, se Bilaga 1j. Ett skriftligt samradsunder-
lag skickades ut den 30 juni 2020 och berérda gavs majlighet att svara till och med den 28
augusti 2020.

Synpunkter har inkommit fran Lansstyrelsen Vastra Goétaland, Havs- och vattenmyndigheten,
SMHI, Férsvarsmakten, Transportstyrelsen, Miljoéforvaltningen, Brannd Bys Samfallighetsfor-
ening och SGI.

Myndigheten for sakerhet och beredskap (MSB), Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) och
SGU avstar fran att yttra sig. Kustbevakningen har inga synpunkter.
Yttranden och 6vriga svar finns bilagda i Bilaga 1k.

| inkomna yttranden fran Lansstyrelsen och Havs- och vattenmyndigheten framhalls de
positiva effekterna av fredade omraden. Nyttan med att Iagga sten i redan fredade omraden
ifragasatts emellertid och istallet papekas behovet att utreda alternativa tillkommande platser
som kan bli féremal for fredning fran fiske. Det konstateras att varken Sjofartsverket eller
Goteborgs Hamn AB har faktisk eller rattslig radighet att besluta om fredningsomraden, var-
for projektet med anledning av synpunkterna har valt att franga denna del i projektet. Hartill
kommer att FOrsvarsmakten har motsatt sig uttdaggande av sten inom dess sjédvningsomra-
de. Fokus i projektet har istallet forskjutits till att, pa lansstyrelsens inradan, utreda majlighe-
terna att ersatta forlust av hardbottnar genom utldggande av sprangsten i anslutning till de
omraden dar hardbotten spréngs bort. Provningen kommer att avse utldggning av sten i ett
omréade invid Mavholmskroken.

SKANDIAPORTEN Boormsvener  cl GOTERORGS




Bilagor

Bilaga 1a— SkandiaPorten Géteborgs hamn och farled. Samradsunderlag 2019-12-18

Bilaga 1b — Sammanstallning av inkomna skriftliga yttranden samradsunderlag.

Bilaga 1c — Sandlista samrad.

Bilaga 1d — Annons samrad.

Bilaga 1e - Skandiaporten_samradsunderlag_kortversionen

Bilaga 1f — Samradsanteckningar 2020-01-22 Lansstyrelsen m.fl.

Bilaga 1g — Samradsanteckningar 2020-01-24 forvaltningar m.fl.

Bilaga 1h — Samradsanteckningar dialogmote Torslanda 2020-02-20

Bilaga 1i — Samradsanteckningar Kretslopp och vatten 2020-02-25

Bilaga 1j - Kompletterande samrad rérande anldggande av konstgjorda rev. Samradsunderlag 2020-06-
30 inkl. bilagor

Bilaga 1k — Sammanstallning inkomna synpunkter samrad rorande anlaggande av konstgjorda rev.
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ORD- OCH BEGREPPSLISTA

Ackumulations- Den del av en sjo- eller havsbotten dar sedimenterat material (partiklar som sjunker
bottnar till bottnen) blir liggande kvar. Ackumulationsbottnarna ar “slutstationen” for det
sedimenterade materialet.

Bankpalning Palning i syfte att hoja eller bibehalla markens stabilitet samt formaga att bara laster
genom principen att laster dverfors till palar via palplattor eller paldack.

Batymetri Bottenytans hojdskillnader, motsvaras av topografi pa land.

BQIm En biologisk kvalitetsfaktor for bottenfauna som baseras pa prover fran mjuka
bottnar och arternas kanslighet for stérning som bedéms. Klassningen i detta
samradsunderlag baseras pa matdata fran vattenférekomsten tagna pa 20 m djup
eller djupare. Data uppfyller kraven i bedémningsgrunden (HVMFS 2013:19).

Bottenklarning Under Keel Clearance (UKC), minsta godtagbara avstand mellan botten och
fartygets skrov.

Borrkax Borrkax ar ett naturmaterial vilket man far efter borrning i berg. Materialet utgérs av
krossat berg som enligt definition ar grus med samma bestandsdelar.

Containerhamn En anléggning for upplag av containrar, och lastning mellan olika transportmedel,
sasom fartyg, jarnvag eller lastbil.

Core-hamn Core-hamn ar ett begrepp inom TEN-T och innebar att hamnen ansetts vara av sa
stor betydelse att verksamheten kvalificerarar sig att soka EU-finansiering.

Enskopeverk  Enskopeverk ar en storre gravmaskin fast monterad pa en pram med stdédben
som stalls pa botten. Mudderverket lastar materialet pa pram for bortskaffning.
Enskopeverk anvands huvudsakligen vid schakt av hart material, men kan aven
vara aktuellt fér andra typer av material.

Farleds- En farled kan markas ut med olika typer av sjomarken, sadsom fyrar, bojar och
utmarkning prickar.

Feedertrafik En férlangning av en transocean sj6transport med hjalp av mindre containerfartyg.
Ett slags matartrafik fran stora transoceana hamnar till mindre hamnar i Europa. |
praktiken ofta del av narsjofarten.

FOP En fordjupad dversiktsplan kompletterar den kommunomfattande éversiktsplanen
(OP) och gérs i ett omrade dar kommunen vill vigleda utvecklingen mer detaljerat
an vad en OP kan.

Gircentrum Utgangspunkt som anvands vid navigation for att kunna genomféra en gir med
konstant radie.

Havsplan Havs- och vattenmyndigheten ansvarar for att ta fram havsplaner i Sverige. An
sa lange utgor de forslag, i slutet av 2019 planeras forslagen att [amnas in till
regeringen. Det tas fram tre havsplaner varav en ar for Vasterhavet. Havsplanerna
vagleder nationella myndigheter, kommuner och domstolar i kommande beslut,
planering och tillstandsprévningar kring vad som &r den basta anvandningen av
havet. Den eller de anvandningar som anges i ett omrade har foretrade framfor
andra anvandningar. Havsplanerna anger tio anvandningar: energiutvinning,
forsvar, generell anvandning, kultur, natur, rekreation, sandutvinning, sjofart,
utredningsomrade sjofart och yrkesfiske. Havsplanerna anger ocksa omraden dar
sarskild hansyn ska tas till héga naturvarden, till héga kulturmiljévarden eller till
totalférsvarets intressen.

Kummel Sjomarke utan fyrkaraktar, traditionellt vitmalat stenrése, numera skyilt.

MKN En miljokvalitetsnorm (MKN) ar en bestammelse om kraven pa kvaliteten
i luft, vatten, mark eller miljon i dvrigt. Miljokvalitetsnormer ar styrande for
myndigheter och kommuner nar de tillampar lagar och bestammelser, till exempel
vid tillstandsprévning enligt miljébalken eller vid planldggning enligt plan- och
bygglagen.

MKB Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas for att ta reda pa och beskriva den
direkta och indirekta miljopaverkan som en planerad verksamhet eller atgard kan
medféra for miljo, halsa och hushallning med resurser.



Nationell
transportplan

Natura 2000

Profilerad spont
Racon

Ramfritt djup
Ramning
Ro/ro-terminal

Roérspont
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Sjoinfrastruktur

STS-kran
Styckefall

Sugmudderverk

Sakrare
Farleder

TEN-T

Transocean
linjesjofart

TEU

Tfm3
VISS

Atgérdsvals-
studie

opP

Trafikverkets langsiktiga, ekonomiska planering av det samlade transportsystem for
vag, jarnvag, sjofart och luftfart. Aktuell plan avser aren 2018 - 2029.

Natura 2000 ar ett natverk av EU:s mest skyddsvarda naturomraden. Natverket

ar till for att 6ka majligheterna att bevara Europas vaxt- och djurliv for framtida
generationer. | ett Natura 2000-omrade ska naturtyper utvecklas pa ett bra satt och
arter ska vaxa till livskraftiga bestand.

Stodvagg/stodkonstruktion av plankor, vanligtvis stal, vars syfte ar att motverka
forskjutningar mellan olika jordlager i mark.

Radartransponder som svarar pa radarsignaler genom att sénda ut kodade signaler
som vagleder fartyg.

Farledens faktiska djup efter ramning.
Metod att faststélla garanterat djup genom mekanisk inmatning.
Roll on roll off, ar en teknik for att kéra last av och pa fartyg samt mellan dacken.

Stodvagg/stodkonstruktion av ror, vanligtvis av stal, vars syfte ar att motverka
forskjutningar mellan olika jordlager i mark.

Sjofartsverkets forfattningssamling.

Begreppet sjdinfrastruktur innefattar infrastruktur som maojliggor transport sjoledes; i
detta fall farled och hamnbasséng/kaj.

Sparbunden kran for att lyfta av och pa containrar fran fartyg.
Genomshnittlig storlek hos utsprangd sten.

Sugmudderverk ar ett fartyg som lastar sig sjalv via ett till botten nedsankt rér med
speciellt utformad sugfot. Muddermassorna samlas i fartyget, vilket innebar att
muddringen avbryts vid full last. Metoden forutsatter att en viss mangd vatten tillfors
vid uppsugning till lastutrymmet. Till viss del kan detta vatten slappas via utloppsror
i fartygets botten.

Projekt Sakrare Farleder ar ett muddringsprojekt med syfte att bredda, férdjupa och
rata ut farlederna till Géteborgs hamn. Projektet genomférdes som ett samprojekt
mellan Sjofartsverket och Géteborgs Hamn AB mellan aren 2000-2004.

Forkortning av Trans-European NetworkTransport och ar EU:s initiativ for att starka
och lanka samman transportsystemet i unionen.

Bedrivs mellan olika kontinenter och omfattar trafik pa de stora varldshaven. De
transoceana fartygen (seagoing ships) ar dimensionerade for att klara vagor i
storleksordningen 30 meter. De ska uppfylla internationella regelverk faststéllda av
FN-organet IMO. Fartygen ar ofta mycket stora med lastkapacitet runt 300-500 000
ton eller 18 000 TEU eller fér passagerarfartyg 5- 6000 personer.

Twenty-foot Equivalent Unit, “tjugofotsekvivalenter”, ar ett matt pa hur manga
containrar med langd 20 fot (6,10 meter), bredd 8 fot (2,44 meter), hojd 8,6 fot (2,59
meter) ett fartyg kan lasta eller vilken volym som passerar igenom en hamn.

Teoretisk volym

VattenIinformationSystem Sverige. Databas med klassningar och kartor 6ver alla
Sveriges storre sjoar, vattendrag, grundvatten och kustvatten. Stérre vattne ar
indelade i vattenférekomster for att kunna beskriva tillstandet och jamféra éver
tid. For vattenférekomsterna finns MKN som anger den ekologiska och kemiska
statusen som respektive vattenforekomst ska uppna. Databasen har utvecklats av
vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs- och vattenmyndigheten.

Atgérdsvalsstudie (AVS) ar ett planeringssystem for transportinfrastruktur, i enlighet
med regeringens proposition 2011/12:118 . Det ar ett férberedande arbete infor val
av atgarder som analyserar brister och problem och som férutsattningslost soker
efter alternativa l6sningar for att finna Iampliga atgarder. Arbetet grundar sig pa
dialog med bland annat kommuner och regioner.

Enligt bestammelserna i plan- och bygglagen skall alla kommuner ha en aktuell
Sversiktsplan (OP), som omfattar hela kommunen. Planen skall visa de stora
dragen i fraga om anvandningen av mark- och vattenomraden samt kommunens
syn pa hur den bebyggda miljon skall utvecklas och bevaras.
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1 INLEDNING

1.1  BAKGRUND

Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta hamn
och en viktig port in till och ut fran den svenska
och skandinaviska marknaden. | hamnen finns
terminaler for container, ro/ro, bilar, passagerare
samt olja och andra energiprodukter. Nara 30
procent av svensk utrikeshandel passerar genom
hamnen och cirka 70 procent av svensk industri
ligger inom en radie om 500 kilometer.

Goteborgs hamn med dess farleder ar utpekad
som riksintresse for kommunikationer. Hamnen
har aven pekats ut som sa kallad core port i

det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) av
EU-kommissionen. Natverket syftar till att knyta
ihop och foérbattra infrastrukturen inom EU.
Utpekandet innebar att hamnen har en sérskilt
prioriterad stallning i transportflddet i Europa och
ett erkdnnande att hamnen ar av stor betydelse
aven for den europeiska marknaden. Varldshandeln
férvantas 6ka varfor Géteborgs hamns verksamhet
forvantas 6ka Over tid och dess status bibehallas.

Goteborgs Hamn AB:s uppdrag, av dess agare
Goteborgs stad, ar att skapa forutsattningar for ett
starkt, effektivt och hallbart skandinaviskt godsnav.
| Sjofartsverkets ansvar ingar att inratta och halla
miljdanpassade och sékra sjévagar som tillgodoser
sjofartens behov. Sett i ett stdrre perspektiv ar
Trafikverkets uppdrag fran regeringen att verka for
battre forutsattningar for godstransporter pa jarnvag
och med fartyg, med utgangspunkt i regeringens
beslut om nationell plan for transportsystemet

2018 — 2029 och regeringens godstransportstrategi
om effektiva, kapacitetsstarka och hallbara
godstransporter.

Skandiahamnen ar en del av Goteborgs hamn.
Kajerna i Skandiahamnen ar avsedda for container-
och bilhantering och delas in i de vastra, sddra

och 6stra kajerna. Containerhantering sker inom
Containerterminalen pa de vastra och sddra kajerna,
medan bilhanteringen sker vid bilterminalen pa

de 6stra kajerna. Vid Skandiahamnen hanteras

i dagslaget 50 procent av all containertrafik till

och fran svenska hamnar. Géteborgs hamn

har inom containersegmentet ett rikstdckande
upptagningsomrade. Vid Skandiahamnen lastas
och lossas gods fran fartyg som har start- eller
slutdestination i hela Sverige. Detta mojliggors

av det jarnvagssystem som hanterar dagliga
godstransporter mellan hamnen och éver 20
terminaler runtom i Sverige och &ven i Norge.

Idag sker nara 60 procent av landtransporterna till
och fran Goteborg pa jarnvag, vilket ger en effektiv
koppling mellan hallbara transporter pa jarnvag

i kombination med sjofart. | syfte att ytterligare
forstarka ett hallbart transportsystem med okade
godstransporter pa jarnvag genomfoér Trafikverket
en etappvis utbyggnad av Hamnbanan med
dubbelspar, vilken bedéms vara klar i slutet av ar
2023. Darmed har den anslutande jarnvagen fill
hamnen god kapacitet for éverskadlig tid, vilket
mojliggor en fortsatt utveckling mot 6kad andel
godstransporter med jarnvag till och fran Géteborgs
hamn.

Figur 1. Flygfoi

to ver hamnomradet i Géteborg samt Béttdleden och Torshamnsleden (Norra farleden). Foto: Géteborgs

Hamn AB
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Figur 2. Oversikt 8ver hamnar som ingar pa en av idag férekommande rutter mellan Europa och Fjérran Ostern, dér

Géteborgs hamn &r ett av stoppen. Kélla: Géteborgs Hamn AB.

Goteborgs hamn ar i dagslaget den enda hamnen
i Sverige med tillracklig kapacitet for att ta emot
de storsta transoceana containerfartygen och som
har direktanlép av fartyg i transocean linjesjofart.
Dessa fartyg trafikerar rutten Europa — Fjarran
Ostern, dar Géteborgs hamn tillsammans med ett
fatal andra europeiska hamnar utgor ett stopp pa
en av rutterna, se figur 2. Det svenska naringslivet
har ett stort behov av effektiva och tillforlitliga
transporter. Géteborgs hamn majliggoér for export-
och importféretag i Sverige och dven Norge att
transportera gods i containrar till bland annat
Fjarran Ostern utan att omlastning behéver ske i
hamn pa kontinenten. Effekterna av detta &r lagre
transportkostnader, kortare transporttid och 6kad
kvalitet for transportkdparen, vilket i sin tur minskar
den samlade miljépaverkan fran import och export.
Tillgangen till transocean direktsjofart ar darfor att
betrakta som en strategiskt viktig transportfunktion
for svenskt naringsliv.

Under 2002 — 2004 fordjupades, breddades och
ratades de bada farlederna, Torshamnsleden och
Bottoleden, in till Goteborgs hamn i syfte att 6ka
sakerheten for de transoceana fartyg som vid
denna tidpunkt férvantades trafikera Torshamnen
och Skandiahamnen, Projekt Sakrare Farleder.

| samband med detta gjordes aven erforderliga
kajférstarkningar i Skandiahamnen. | projektet
uppkom cirka 12 miljoner tfm® muddermassor och
cirka 400 000 tfm?®sprangsten. Projektet kunde,

i enlighet med 6vervakning och uppfdljning,
genomféras utan nagra bestdende negativa effekter.

1.2 OKAD HANTERING AV
GODSVOLYMER OCH
FRAMTIDA BEHOV

Containerhanteringen i Géteborgs hamn forvantas
Oka, dels utifran en 6kad varldshandel, dels utifran
att allt fler godsslag transporteras i container. Den
sa kallade containiseringsgraden forvantas 6ka fran
dagens 77 procent till prognosticerade 87 procent
omkring ar 2030. Samtidigt gar utvecklingen inom
sjofarten generellt mot allt storre fartyg, dar fartygen
vuxit och vaxer pa saval langden och bredden som
djupet. Syftet med stérre fartyg ar i forsta hand

att, genom att kunna transportera fler enheter per
fartyg, kunna effektivisera transporterna. Med detta
foljer aven nyttor for miljon da mer energieffektiva
transporter ger lagre bransleférbrukning och darmed
ocksa minskade utslapp till luft per transporterad
container. Utvecklingen mot storre fartyg inom den
globala containerflottan innebar att dagens djup i
farlederna till Géteborgs hamn och hamnbasséngen
i Skandiahamnen ar begransande faktorer. Denna
begransning existerar redan idag da dessa stora
fartyg trafikerar Géteborgs hamn. Pa grund av det
begransade djupet i farled och hamn ar det idag lag
utnyttiandegrad da fartygen inte kan lastas till fullt
djupgéende. For att bibehalla och framtidssakra den
strategiska transportfunktion som direktsjofarten
utgor behover farleden och hamnen anpassas till
den globala, moderna containerflottan.

10 2019-12-18
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Under 2014 — 2015 genomfdrde Sjofartsverket,
Trafikverket och Goteborgs Hamn AB, en
atgardsvalsstudie (AVS) rérande behovet

av kapacitetshdjning av farled och hamn vid
Skandiahamnen. Under 2016 genomfordes en
férdjupad studie (tekniskt PM) angaende behov,
mojliga atgarder och samhallsekonomiska
konsekvenser. Syftet med utredningarna har varit
att klarlagga behovet och mojliga atgarder for att
i Goteborgs hamn aven i fortsattningen kunna ta
emot direktgdende transoceana containerfartyg.

| ovan ndmnda studier konstateras att farlederna
inklusive vandyta for fartygen behover fordjupas
och till viss del breddas och att Skandiahamnen
behover forstarkas vid kaj och hamnbassangen
fordjupas. Atgérderna beraknas generera cirka

12 miljoner tfm®muddermassor, varav cirka

300 000 tfm®sprangsten. Planerade atgarder

i farled har tilldelats delfinansiering i nationell
transportplan. De planerade atgarderna omfattar
ocksa etablerandet av en skyddsspont i kajlinje
samt forstarkningsarbeten pa terminalyta. Namnda
atgarder planeras att paborjas ar 2022 och forvantas
paga i olika etapper till och med omkring ar 2029.

Projekt Skandiaporten ar ett samverkansprojekt
mellan Sjofartsverket och Géteborgs Hamn AB dar
Sjofartsverket ansvarar for planerad fordjupning av
farleden inklusive vandytan, och Géteborgs Hamn
AB ansvarar for konstruktionsatgarder i hamnen och
férdjupning av hamnbassangen.

1.3 SAMRADSUNDERLAGETS
OMFATTNING OCH
AVGRANSNING

Planerade atgarder utgor tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljdbalken.

Den tillstandspliktiga vattenverksamheten omfattar
fordjupning och till viss del breddning av den
norra farleden (med farledsnummer 161 och 165,
pa sjokort benamnda North Channel och South
Channel, tidigare bendmnda Torshamnsleden
och Béttéleden, fortsattningsvis benamnt "Norra
Farleden”) inklusive utékning av vandzonen
sdder om Skandiahamnen. Ovriga erforderliga
arbeten kopplade till farleden ar bland annat flytt
och nybyggnation av sjésakerhetsanordningar
(farledsutmarkningar). Darutéver kommer
kajforstarkning i Skandiahamnen ske med
tillhérande muddring i hamnbassangen.

Muddringen i farleden kommer till mindre del att
gbras inom omraden som omfattas av strandskydd
enligt 7 kap. miljébalken. Ansdkan omfattar

darfor en provning enligt 7 kap. miljobalken vad
galler paverkan pa strandskyddets intressen.

For det fall de planerade atgarderna bedéms
paverka andra skyddade omraden enligt 7 kap.
miljdbalken eller fridlysningsbestammelserna i
artskyddskyddsférordningen avses aven detta
omfattas av ansokan.

Muddringsarbetena kommer att generera
muddermassor. Overvagande del av massorna
kommer att dumpas till havs, vilket aktualiserar en
dispensprévning enligt 15 kap. miljébalken.

For driften av hamnverksamheten i Skandiahamnen
ansvarar en organisatoriskt sjalvstandig och
specialiserad terminaloperatér, APM Terminals
Gothenburg. Kommande prévning kommer inte avse
prévning av hamnverksamheten, det vill sdga de
delar som utgdr miljéfarlig verksamhet enligt 9 kap.
miljébalken.

1.4  AVGRANSNINGSSAMRAD

Muddring for en farled ska enligt 6 §
miljdbedémningsférordningen (2017:966) antas
medféra betydande miljépaverkan enligt 6 kap. 20
§ miljdbalken, vilket innebar att samradsforfarandet
kan inledas med avgransningssamrad. Nagot
undersokningssamrad har darfér inte genomforts.

Detta dokument utgér underlag for
avgransningssamrad enligt 6 kap. 29 §
miljdbalken avseende planerade atgarder inom
projektet. Underlaget kommer finnas tillgangligt
pa Sjofartsverkets och Géteborgs Hamn AB:s
webbsidor och i pappersform hos Géteborg Hamn
AB:s reception.

Samrad kommer att ske med lansstyrelsen,
tillsynsmyndigheten och de enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda av atgarderna samt

med de Gvriga myndigheter, Géteborgs kommun,
Ocker6 kommun och den allmanhet, inklusive
organisationer, som kan antas bli berérda av
atgarderna. Samrad ar en process och kommer
att ske muntligt, skriftligt och genom annonsering i
tidskrifter.

1.5 LOKALISERING

Planerade atgarder kommer att genomféras i Norra
Farleden, farledsnummer 161 och 165 samt i
hamnbassangen vid Skandiahamnen, se figur 3.

Viss farledsutmarkning behéver flyttas i samband
med att farleden breddas. Darutéver planeras nytt
gircentrum sdder om Danska Liljan/Vasskaren, dar
farled 165 passerar.

Skandiahamnen &r beldgen centralt i Géteborgs
hamn, mellan Energihamnen och Alvsborgshamnen.
Containerhantering sker vid Containerterminalen

pa de vastra och sodra kajerna. Kajférstarkningen
och farledsférdjupningen berér den sddra kajen som
bestar av kajplatserna 610 — 615, se figur 4.

1. INLEDNING
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Huvuddelen av muddermassorna som uppkommer i
samband med planerade atgarder kommer att kunna
hanteras utan sarskilda restriktioner och avses sa
langt det ar mojligt dumpas till havs. Dumpningen
foreslas ske i narheten av Géteborgs Hamn AB:s
nuvarande dumpningsplats Nya Vinga, som ar
belagen cirka tre kilometer sydvast om 6n Vinga.

En lokaliseringsutredning har pabérjats med syfte
att finna lampliga platser fér massor och eventuellt
sprangsten, se vidare kapitel 7.

Farledens befintliga stréackning redovisas i
figur 3 tillsammans med utredningsomradet
for farled samt de omraden dar muddring kan
komma att genomforas (sa kallade prelimindra
muddringsomraden). Figuren visar aven
Skandiahamnens lokalisering samt nuvarande
dumpningsplats Nya Vinga.

i - iy
|

I AL N - !

m e e I

rd
Skandiaham

3 .‘ '.:H-"--.

®  Skandiahamnen

Preliminara
“5 muddringsomraden

Utredningsomrade
Farled

Befintliga farleder
Goteborg

Figur 3. Utredningsomraden for farled, gircentrum samt dump

ningsomrade

Figur 4.

Skandiahamnen i G6éteborgs hamn med kajplatserna 610-615 utmaérkta. Kélla: Géteborgs Hamn AB
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3 PLANERADE ATGARDER

31 PLANERADE ATGARDER FARLED

Norra Farleden planeras att utvidgas och
férdjupas &nda in till Skandiahamnen i syfte att
Oka kapacitet, tillganglighet och sjosakerhet.
Tankbara atgardsalternativ har utvarderats i
atgardsvalsstudien samt darefter beskrivits i ett
tekniskt PM, se avsnitt 1.2.

3.1.1 UTREDNINGSALTERNATIV

Fram till Torshamnen ar sjokortsdjupet idag 20,5
meter, anpassat for de fartyg som anloper till
Torshamnen. Inom denna del av farleden finns inget
behov av fordjupning, endast breddning, se figur 5.

Tabell 1. Utredningsalternativ farled

De utredningsalternativ fér maximalt djupgaende pa
strackan mellan Torshamnen och Skandiahamnen
som studerats inom atgardsvalsstudien ar 16,5
meter till 17,5 meter. Med hansyn till bottenklarning
innebar detta ett behov av muddring ner till ett
ramfritt farledsdjup om drygt 18 meter respektive
drygt 19 meter.

Langs befintlig farledsstrackning finns framforallt tre
avsnitt som av sjosakerhetsskal behéver atgardas
genom breddning; Mavholmskréken, Dynan och
véndytan vid Skandiahamnen. Sammanfattning
redovisas i tabell 1 och lokalisering i farleden
redovisas i figur 5.

Mavholmskréken—Skéddan Storre giromrade

Skéddan—Alvsborgs féstning Breddning

Hamnbasséng/véndyta,
Skandiahamnen fartyg

Anpassning till stérre

Alternativ med olika gircentrum ar under utredning.

Val av strackning, alltsa hur mycket breddning som
behdver ske norr respektive sdder om befintlig rénna
kommer paverka muddervolymerna. Simulering har
genomforts och forslag pa utformningar av farleden har
tagits fram. Farledsdjupet pa strackan férandras inte
utan blir 20,5 meter.

Delar av grundet Dynan behéver muddras bort, i
vilken omfattning ar under utredning. Farledsdjupet
pa strackan utreds och bedéms bli ner till drygt 18
respektive 19 meter.

Vandytan vid Skandiahamnen behéver anpassas for de
nya storre fartygen. Farledsdjupet pa strackan utreds
och bedéms bli ner till drygt 18 respektive 19 meter.
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Figur 5. Mavholmskréken, Dynan och véndytan pa sjékort.

En farledssimulering av passager med fartyg av
storleken 430 meter (Iangd) x 65 meter (bredd)

x 16,5 meter respektive 17,5 meter (djup) har

utforts i befintlig farled for att finna var inom
utredningsomradet som fordjupning och till viss

del breddning behdver genomféras. De storsta
fartygen som idag trafikerar farleden ar cirka 400
meter x 60 meter x 17 meter, dessa kan dock inte
anlépa Skandiahamnen fullastade eftersom befintligt
djup i farleden &r begransande. Detta innebar att
planerade atgarder kommer att mojliggdra anlép

till Skandiahamnen av saval stérre som mer
djupgaende fartyg an vad den nuvarande farleden ar
konstruerad for.

Genomférda simuleringar har resulterat i ett forslag
till fordjupning och viss breddning med redovisning
av prelimindra muddringsytor (de faktiska ytor

som behéver muddras), se figur 6 och 7. Notera

att muddring alltsa forvantas att ske inom ett
betydligt mindre omrade an de storre preliminara
muddringsomradena som redovisas i figur 5.
Muddringsytorna kan dock komma att justeras vid
fortsatt utredning och samrad sker darfor utifran hela
det prelimindra muddringsomradet.

3. PLANERADE ATGARDER
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3.1.2  OMFATTNING OCH VOLYMER

Fordjupning och viss breddning av Norra Farleden
kommer att genomféras genom muddring och
borrning/spréangning. Det bedéms finnas férorenade
sediment inom muddringsomradet, se avsnitt 4.9,
vilka kan komma att krava sarskild hantering. |
nulaget beraknas en slantlutning pa 1:2, férutom vid
berg dar ingen slant behdvs. Det beddms inte finnas
behov av erosionsskydd i farleden.

Utifrdn ovanstdende beddms att for alternativet
17,5 meter djupgaende ar det drygt 12 miljoner tfm?3
massor varav drygt 300 000 tfm?® berg som behdver
muddras bort i samband med férdjupning och viss
breddning av farled och hamnbassang.

Farledssimulering och efterfoljande utredningar
syftar till att minimera behovet av férdjupning och
breddning, och darmed behovet av muddring.

3.1.3 MUDDRING

Det finns ett antal olika satt att ta upp
muddermassor fran havsbotten. Valet styrs av
faktorer som till exempel aktuellt djup och typ av
material. Den stérsta volymen muddermassor
beddms vara aldre postglaciala och glaciala leror.

Av tidigare erfarenheter beddms sugmuddring i
forsta hand vara aktuellt (Sakrare Farleder, 2004).
Sugmudderverk, se figur 8, ar ett fartyg som lastar
sig sjalv via ett till botten nedsankt ror med speciellt
utformad sugfot. Muddermassorna samlas i fartyget,
vilket innebar att muddringen avbryts vid full last.
Metoden forutsatter att en viss mangd vatten tillférs
vid uppsugning till lastutrymmet.

Figur 8. Exempel pa sugmudderverk. Foto: teborgs
Hamn AB.

Andra metoder som kan anvandas fér muddring i
omradet beddms vara enskopeverk. Enskopeverk,
se figur 9, anvands huvudsakligen vid schakt av hart
material men kan dven anvandas for andra typer

av material. Enskopeverk ar en stdrre grdvmaskin
fast monterad pa en pram med stddben som

stélls pa botten. Mudderverket lastar materialet till
bottentémmande pramar fér bortskaffning.

Figur 9. Exempel pa enskopeverk. Foto: Géteborgs
Hamn AB.

3.1.4  BORRNING/SPRANGNING AV BERG

Borrning och sprangning av bergomraden utfors
vanligen fran en plattform av “jack-up”-typ som star
pa botten, eftersom denna ar mindre vaderkanslig
jdmfort med en plattform fér ankar. Sprangning av
berg sker genom att laddningshal borras och fylls
med sprangmedel enligt ett visst ménster baserat
pa till exempel styckefall och vibrationer varpa
sprangning sker. Férfarandet vid borrning och
sprangning har ett cykliskt forlopp; positionering —
borrning - laddning - spréngning.

Innan borrning och sprangning startar sékerstalls
alltid att det inom gallande sakerhetsavstand ar
fritt fran obehdriga och att en riskanalys avseende
vibrationer for narliggande kansliga byggnader och
anlaggningar genomforts.

Sprangstenen gravs upp med enskopeverk och
lastas pa pram for bortskaffning.

3. PLANERADE ATGARDER
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3.1.5 FARLEDSUTMARKNING

Breddningen av farleden medfér behov av justerad
farledsutmarkning. Sjofartsverket har tagit fram en
preliminar utmarkningsplan som visar vilka atgarder
som planeras, se figur 13. Farledsutmarkningen
utgors av flera olika typer av utmarkningar.

Endast anldggande av fast utmarkning utgor
vattenverksamhet vilken ingar i tillstdndsproévningen.
Flytande utmarkning i form av bojar och prickar ingar
inte i tillstdndsprévningen. Exempel pa befintliga
fasta markeringar langs farleden i figur 10. Belyst
farledsutmarkning ar vanligtvis stromforsorjd via
solceller varfor inga nya undervattenskablar behovs.

Figur 10. Exempel pa olika typer av utmarkning
léngs farleden. Bilderna visar babords- respektive
styrbordsmérke. Foto: G6teborgs Hamn AB

De fasta utméarkningarnas grundlaggning faststalls
efter genomférda geotekniska undersékningar.
Befintlig farledsutmérkning anlades 2004 i samband
med projekt Sakrare Farleder och utgérs av
standarrér grundlagda pa tre olika typer av bottnar;
berg, berg éverlagrat med lera och ren lera. Vid
anlaggning pressades/vibrerades och/eller borrades
réren ner. Pa lera anvandes ett sa kallat "kvarnhjul”
det vill sdga ett stdd i bottenniva till hjalp for leran att
uppta horisontella laster. Se figur 11 for olika typer
av grundlaggning.

Typs 1 |

Type 2 !
|
|
|

Type 2

Soft Clay

Figur 11. Principskiss fér grundldggning av fasta
utmérkningar. Typ 1 visar anldggning berg, typ 2
anldggning berg 6verlagrat med lera och typ 3 anldggning
ren lera. Kélla: Sékrare farleder, 2004

Ny fast utmarkning planeras for gircentrum vid
Mavholmskroken. Utmarkningens uppgift ar att
utgora referenspunkt for sidokontroll under gir och
att placera fartyget i ratt Iage nar giren avslutats.
Avstandet mellan giren och utmarkningen fast

och det finns darfér sma majligheter att valja en
sarskild plats for den fasta utmarkningen. Givet
de varierande bottenférhallanden som finns i det
omrade dar utmarkningen kan komma att placeras,
kan dess slutliga djup, grundlaggning med mera
darfor inte preciseras narmare i detta lage. Enligt
nuvarande planering kommer utmarkningen att
placeras vid Vasskaren, se figur 14. Utmarkningen
utgdrs av kummel med racon, se figur 12.

Figur 12. Skiss av den typ av fyrkur (kummel med racon)
som &r tédnkt som gircentrum. Fyrkuren i figuren &r 3 meter
h6g och gjord av plastkomposit, som stélls pa ett 0,5-1
meter hégt cylinderformat betongfundament, cirka 2 meter
i diameter. Elférsérjning sker via solceller som monteras pa
kuren. Kélla: Sjéfartsverket

3.1.6 OMHANDERTAGANDE AV
MUDDERMASSOR

DUMPNING TILL HAVS

Vid muddring med enskopeverk lastas
muddermassorna pa pramar. Vid muddring

med sugmudderverk samlas muddermassorna
istallet inuti mudderverket. Bade pramar och
sugmudderverk ar bottentémmande, vilket innebar
att de ar tdta men har en botten som utgérs av
luckor som kan dppnas och innehallet tommas

ut éver dumpningsplatsen. Dumpning kommer

att ske enligt en framtagen dumpningsplan fér att
sakerstalla att muddermassorna férdelas jamnt dver
botten.

ALTERNATIVA HANTERINGSSATT

Utredning av muddermassornas miljokvalitet pagar.
Andelen sediment som &r sa férorenade att de
kraver sarskild hantering beddms emellertid vara
begransad.

Sprangstenen som uppkommer i samband

med planerade atgarder kommer i mojligaste

man nyttiggéras inom exempelvis narliggande
infrastruktur- eller anlaggningsprojekt. Det rader
dock ett massoverskott i ndromradet, varfor
dumpning kan bli det enda aterstdende alternativet.
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3.2 PLANERADE ATGARDER
KAJFORSTARKNING

En fordjupning av vattenomradet utanfor sodra
kajen medfér en lokalt féorsamrad markstabilitet

och en 6kad risk for skred. Stabilitetsforbattrande
atgarder behdver darféor genomféras innan
fordjupningsarbetena kan utféras i hamnbassangen
narmast kaj. Atgarderna berér bade terminalytan
pa land och vattenomradet vid kajen. | de forstudier
som har gjorts, har mdjliga stabilitetsférbattrande
atgarder utretts. Vid forra fordjupningen som
genomférdes 2002-2004, gjordes liknande arbeten
och erfarenheter fran dessa har tagits med in i
forstudiearbetet.

Kajférstarkningen kommer att paga mellan 2022—
2029 och utforas i tva etapper, for att kunna ha
pagaende kajverksamhet under genférandetiden
av atgarderna. Etapp 1 utfors i den vastra delen av
kajen och etapp 2 i 6stra delen av kajen.

3.2.1 PLANERADE MUDDRINGSARBETEN

Skandiahamnen har idag tre ramfria djup; 14,2
meter pa Ostra delen och 12 meter respektive 11
meter pa den véastra. Tvd muddringsnivaer utreds,
drygt 18 respektive 19 meter, for att tillgodose
behovet avseende fartygsstorlek och dess
djupgaende.

Forstarkningsatgarder vid kaj maste utféras

innan muddringen kan starta. Vattenomradet fran
kajlinjen och 50 meter ut har darfér avgransats och
kommer sannolikt inte att muddras under samma
tidsperiod som 6évrig muddring i Norra Farleden och
hamnbassang. Sedimenten inom det avgransade
omradet bestar i huvudsak av mjuka massor som
postglacial och glacial lera. Delar av omradet

intill kaj utgdrs av berg och kommer att behéva
sprangas bort. Omradets storlek, bergférekomst
samt att muddring ska ske precis intill kajens spont,
vilket kraver stor precision och forsiktighet och
forutsatter att muddring utférs med enskopeverk. Pa
botten alldeles intill kajens 6stra del ligger ett antal
erosionsskydd som utgdrs av betongmadrasser.
Dessa kommer att behdva avlagsnas innan
arbetena paborjas och aterskapas efter utford
muddring.

De muddermassor som genereras intill kajen
kommer att omhandertas pa liknande satt som
muddermassorna for farledsmuddringen, se tidigare
avsnitt 3.1.6.

3.2.2 BESKRIVNING AV BEFINTLIG KAJ

Kajen ar en platsgjuten betongkonstruktion
grundlagd med vertikala och snedstallda palrader
anlagda ner till berg. Kajens langd och bredd ar
cirka 1200 x 23 meter och utgors av ett armerat
betongdack som bérs upp av underliggande

langs- och tvargaende balkar, vilka ansluter mot
bergférankrade palar. Pa undersidan star en
stalspont vilken utgodr erosionsskydd samt mothall
fér massor pa landsidan. Sponten ar slagen cirka sju

meter ned i befintlig botten och &r upptill férankrad
med stag. Bottnen under kajen ar slantad och utgoérs
i huvudsak av lera och sprangsten.

3.2.3 PLANERADE
FORSTARKNINGSATGARDER KAJ

En férdjupning av bottennivan utanfér kajen innebar
en avsevart forsamrad funktion fér den befintliga
sponten, da trycket fran massorna pa insidan (under
kajen) blir stérre an mothallande tryck pa utsidan
(utanfér kajen). Med anledning av att sponten ar
anlagd pa ett relativt litet djup ned i bottnen riskerar
sponten att slappa i underkant och pressas utat.
Detta skulle medféra allvarliga konsekvenser

for kajen och dess funktioner men ocksa for
markstabiliteten inom hela terminalomradet.

For att uppna tillfredstallande stabilitet inom
kajomradet efter foérdjupningen behéver nuvarande
spont kompletteras med en ny spont som slas
djupare. Sponten planeras att anlaggas sa nara
befintlig spont som mgjligt och kan utgdras av bade
profilerad spont och/eller rérspont. Profilerad spont
kommer sannolikt anvandas dar lermaktigheten

ar stor och rérspont dar bergnivan ligger narmare
bottenytan sa att sponten maste férankras i berget.
Oavsett spont-typ blir funktionen densamma.

Da befintlig spont star precis innanfor kajlinjen ar
det tekniskt svart att anlagga den nya sponten, utan
att kajlinjen forandras. Den yttersta metern av kajen
kan darfor eventuellt behdva rivas for att sponten
ska kunna anlaggas och kajen som helhet fa
bibehallen funktion. Kajen aterstalls efter avslutade
spontningsarbeten.

Ett alternativ som studerats, men forkastats av
tekniska skal ar sa kallad stddfylining. Principen
bygger pa att omradet utanfor kajen fylls med ett
material med hog densitet for att verka som mothall.
Alternativet har férkastats av kostnadsmassiga,
tekniska och miljomassiga skal. Ett annat alternativ,
som har forkastats av kostnadsmassiga och
miljdmassiga skal, ar att riva kajen och bygga en ny.

3.24  BESKRIVNING AV BEFINTLIG
TERMINALYTA

Terminalytan avser det asfalterade markavsnittet
som ligger i direkt anslutning till kajen och som inte
utgdrs av nagon betongkonstruktion. Den anvands
i huvudsak for att transportera, lagra och omlagra
containrar vid lastning och lossning. Knappt halften
av befintlig terminalyta har tidigare grundforstarkts
med bland annat bankpalning. Markens 6versta
skikt utgors i huvudsak av fyllnadsmaterial. Vid
overgangen mellan terminalyta och kaj finns en
sprangstensvall. Inom terminalytan finns ocksa en
langsgaende kranbalk grundlagd med palar till berg
for att bara lasterna av de stérsta STS-kranarna.
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Figur 15. Skandiahamnen. Inom réd yta planeras bankpalning. Tt
3.25 PLANERADE 3.3 TIDPLAN
FORSTARKNINGSATGARDER . ) .
TERMINALYTA PrOJekteflng och ar.be.tep avses ske enligt
i . . . . R nedanstaende preliminara tidsplan.
For att bibehalla terminalytans férmaga att bara
laster efter fordjupningen kommer delar av omradet + 2019 — 2022 Forstudie, tillstandsprocess,
att behdva grundforstérkas. Férstarkningsatgarden upphandling av entreprendr och
kommer att utgéras av bankpalning, vilket bygger detaljprojektering
pa principen att laster éverférs till betongpalar via
palplattor eller palplan. Den aktuella ytan ar cirka * 2022 — 2026 Kajarbeten etapp 1
350 x 50 meter stor och ar lokaliserad pa kajens ) .
vastra del, se figur 15. * 2024 — 2026 Muddring farled och véandyta
Vid bankpalning kommer markytans éversta +  2026-2029 Kajarbeten etapp 2

lager att avschaktas. Schaktnivan begransas till
den befintliga markens geotekniska egenskaper.
Genomférda geotekniska undersdkningar visar att
en lamplig schaktniva inom aktuellt markavsnitt
ligger mellan -0,5 till +0,5 meter. Havsvattenstand
hdgre an nivan pa schaktbotten kan medfora att
delar av schaktbotten periodvis stélls under vatten.

Beddmd arbetstid fér muddringsverksamheten ar
tva sasonger, vilket innebar att farledsmuddringen
behdver pabodrjas hésten 2024 for att vara
fardigstalld samtidigt som kaj etapp 1 ar 2026.

Uppkomna schaktmassor planeras att sorteras
med avseende pa geotekniska samt miljomassiga
egenskaper och ateranvandas som fyllning.

Ett alternativ till bankpalning ar en stédvagg av
kraftiga rorpalar placerad mellan kajkonstruktionen
och terminalytan langs hela kajen, men alternativet
har férkastats pa grund av kostnadsskal.
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4 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

4.1 RIKSINTRESSEN OCH

Foljande avsnitt beskriver de nuvarande

fbrh_:'élllandena i de omrédgn som kan komma att OMRADESSKYDD

beroras av planerade atgarder. Berorda riksintressen och omradesskydd redovisas i
tabell 2 och 3.

Langs farleden finns ett antal mindre 6ar och skar
som omfattas av strandskydd. Strandskyddet
omfattar bade landomradet och vattenomradet, se
vidare avsnitt 4.5.1.

Riksintressen och omradesskydd som kan beréras
beskrivs och visas pa karta under respektive avsnitt.

Tabell 2. Riksintressen som kan berdras av planerade atgédrder och dess avstand fran atgdrdsomradena. Riksintressen som
inte bedéms kunna beréras av planerade atgérder markeras med (-)

redningsomrade | Preliminara Preliminar j redningsomraden
farled muddringsomraden | utmarkni mpning
Farled 161 (befintlig farled, Inom Inom Angr. 3,5 km -
TEN-T)
Farled 165 (befintlig farled, Inom Inom Angr. Angr. -
TEN-T)
Danafjord (djupomrade/skyddat) Inom Angr. - -
Ankarplatser Torshamnsleden  Angr. 250 m - Inom
och Béttéleden
Goteborg (allmédn hamn TEN-T  Inom Inom Inom Inom -
A)
Goteborg (utvecklingsomrade - - - 1km -
hamn)
Karingberget hamn och skjutfalt Inom Inom Inom 600 m -
Goteborgs skargardsskjutfalt 1 km 2,8 km - - -
Sjoovnlngsomrade Kénso Inom 440 m Inom
FO12 Goteborgs skardgard Inom Inom Inom
NRO-14-154 Galterd 1,1 km 2,5 km
Fotd (hamn) 1,5 km 1,5 km
Kattegatt - Vinga Stora Pdlsan - - - - 2 km

Hatteberget Djupa rénnan

Kattegatt - Kummelbank

Riksintresse hogexploaterad kust

Kustomradet och skargardeni  Inom Inom Inom Inom Inom
Bohuslan

KO6 Nya Alvsborg-Aspholmen  Inom Inom 200 m -
KO7 Styrso socken 300 m 300 m Inom 2km 2km
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Tabell 3. Skyddade omraden som kan beréras av planerade atgérder och dess avstand fran atgdrdsomradena.
Omrédesskydd som inte bedéms kunna beréras av planerade atgérder markeras med (-)

Utredningsomrade | Preliminara Preliminar Utredningsomraden
farled muddringsomraden [ utmarkning dumpning
Aspholmarna Alvsborgs Angr. Angr. Angr.
fastning
Knippleholmarna Angr. Angr. - 1,5 km -
Hundeskar Inom Inom - 1,3 km -
Skalkorgarna Inom Inom - - -
Mavholmsskaren/Ranneskar Inom Inom Angr. - -
Danska liljan Inom 200 m - - -
Buskar m.m. Inom 1,3 km
Danskaliljan, Klaveskar, Inom 470 m Inom
Vasskaren
Buskar m.m. 1,6 km
Torsviken 1,5 km 1,5 km 2,2 km -
Rya skog 1,1 km 1,1 km 1,2 km
Galtero Angr. 1,8 km
Rivéfjord Inom Inom Inom 1,4 km -
Dana fjord Inom 350 m - - -

Riktlinjen R3v Farled innebar att verksamheter och
anlaggningar som hindrar sjofarten inte ar tillatna
inom farled.

4.2  PLANBESTAMMELSER

4.21 OVERSIKTSPLAN GOTEBORG

Gallande dversiktsplan (OP) antogs 2009-02-26. | Sodra skargarden finns attraktiva utflyktsmal for

Goteborgs Stad arbetar for narvarande med att ta
fram en ny OP.

REGLER OCH REKOMMENDATIONER

I OP:n finns ett antal regler och rekommendationer
uppstallda for kommunen inklusive skargarden. For
muddringen i farleden bedéms nedanstaende vara
berérda.

Omréade R12 i OP:n utgérs av éppna kulturlandskap,
skogsomraden, narstrévomraden samt sjoar,

kust-, havs- och skargardsomraden. Samtliga
omréaden finns beskrivna i del tre i Oversiktsplan

for Goteborgs Stad. Omradena har stora natur-,
kultur- och friluftsvarden, och ar i olika utstrackning
skyddade genom reservat, forslag till reservat eller
andra férordnanden.

bad, fritidsfiske och batliv samt varden i form av
vegetation, djurliv, och bergsformationer. Omradet
ar aven intressant med hansyn till fiskreproduktion
och skaldjursproduktion samt utgor delvis Natura
2000-omrade och naturreservat. Sddra skargarden
ar av riksintresse for kulturvard och friluftsliv.

Havsomradet Rivo Fjord ar attraktivt for fritidsfiske
och batsport, se avsnitt 4.4.2, och &r talrikt med
hackande sjofagel, se avsnitt 4.5.3.
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422  OVERSIKTSPLAN OCKERO

For Ockeré kommun finns en OP som antogs 2018-
06-17 (KF § 41). OP:n visar hur kommunen ska
utvecklas pa lang sikt. Planen rekommenderar var
och nar bostader, verksamheter och omsorg ska
utvecklas. OP:n lamnar farlederna fria fran annan
exploatering. Inom mindre del av farleden finns pa
plankartan planerad utvidgning av naturreservat
Vinga-Fotd, se vidare avsnitt 4.5.1.

423 FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR
YTTERHAMNSOMRADET

Goteborgs Stad tog 2006 fram en f6rdjupad
oversiktsplan (FOP) for ytterhamnsomradet i
Géteborg, mark- och vattenomraden som é&r belagna
mellan Torsviken i vaster till Alvsborgsbron i 6ster.
Syftet med FOP:en var att tydliggéra och avvaga

de olika intressena i omradet i form av énskade
féréandringar och bevarande sa att FOP:en kan
utgdra underlag for kommande detaljplaneldggning
samt vara vagledande vid prévning av
tillstandsarenden.

FOP:ens strategi ar att, med beaktande av
bevarandevardena och sakerhetsaspekterna

i omradet, langsiktigt utveckla Goéteborgs

hamn, raffinaderierna, industriverksamheterna
och infrastrukturen mot en hallbar utveckling,

pa samhallsekonomiska grunder. Hamnytor,
infrastruktur med mera ska anpassas till en

Okad godsvolym sa att pagaende verksamheter
kan bedrivas vidare och utvecklas. Goteborgs
hamn har en stor betydelse for Sverige, regionen
och Goteborg och i FOP:en har riksintresset
Goteborgs hamn prioriterats framfor riksintressena
Alvsborgs fastning och Natura 2000-omradet vid
Torsviken. Malet har dock varit att i enlighet med
2 kap. miljébalken visa hansyn till och beakta
bevarandevérdena i s& stor utstrackning som
mojligt. | FOP:en foreslas dels utbyggnad av
hamnomradena, dels kringliggande infrastruktur,
med malet att 6ka godshanteringen i Géteborgs
hamn.

Sedan FOP:s utredning har vissa av de utpekade
investeringarna genomforts eller ar pagaende.

424  OMRADESBESTAMMELSER

Pa Skeppstadsholmen ligger Torslanda
Havsbadskoloni. Avstandet mellan grénsen for
omradesbestdmmelserna och farleden ar cirka
en och en halv kilometer. Omradet omfattas
av omradesbestammelser antagna den forsta
december 2009 (1480-11-5026) vars syfte ar
att sékerstalla omradets karaktar av natur- och
kolonistugeomrade. Omradet ar paverkat av
storningar fran bland annat hamnverksamhet.

43  MILJOKVALITETSNORMER

Relevanta miljokvalitetsnormer (MKN) ar i detta fall
MKN for ytvatten (SFS 2004:660), havsmiljon (SFS
2010:1341) fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
och luft (2010:477), se respektive avsnitt.

4.31 MILJOKVALITETSNORMER FOR
YTVATTEN

MKN for vatten ar bestdmmelser om kvaliteten

pa miljon i en vattenférekomst. | databasen
VattenlnformationsSystem Sverige (VISS), finns
information om landets alla vattenférekomster. For
vattenforekomsterna finns MKN som anger den
ekologiska och kemiska statusen som respektive
vattenférekomst ska uppna. All data och aktuella
klassificeringar framgar av VISS. Planerade
atgarder bedoms direkt eller indirekt berdra ett antal
vattenférekomster med MKN, se tabell 4 och figur
16.

Orsaken till att god ekologisk eller kemisk status
inte uppnas i det aktuella omradet ar huvudsakligen
relaterad till 6vergddning och miljogifter (VISS,
2019).

432  MILJOKVALITETSNORMER FOR
HAVSMILJON

Havsmiljoforordningen har upprattats for att bevara
eller uppna god status i EU:s marina vatten senast
ar 2020. Direktivet galler EU:s samtliga vatten
inklusive den ekonomiska zonen, och 6éverlappar
vattenforekomsterna i kustzonen.

For att nad god miljostatus har elva svenska MKN
for havsmiljon faststallts som styrmedel for att

god miljostatus uppratthalls eller uppnas. Till

MKN kopplas indikatorer som visar aktuell status.
Malsattningen har varit att utforma MKN som
motsvarar alla de belastningar som inledningsvis
bedémdes paverka miljon. Dessa omfattar
belastning i form av naringsamnen, farliga amnen,
frammande arter, uttag av arter, fysisk paverkan pa
havsbottnar och avfall i havsmiljon (HaV, 2019).

Atgarderna berér MKN fér Nordsjon (Kattegatts
utsjovatten samt Vastkustens inre och yttre
kustvatten Kattegatt) (VISS, 2019).
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Tabell 4. Vattenférekomster som kan beréras av planerade atgérder

Dana Fjord

Rivo Fjord*

Goteborgs s skargards
kustvatten

Goteborgs n skargards
kustvatten

Asperofjorden

Bjorkofjorden

Stora Kalvsund

Géta Alv — Sévean till
mynningen (KMV)

*Vattenforekomsten ar vid statusklassning indelad i tva delar, nord och syd. Miljokvalitetsnormen ar dock beslutad for en

vattenforekomst.

Mattlig

Mattlig (syd)
Mattlig (nord)

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Otillfredsstallande

God status 2027

Uppnar ej god

Mattlig status 2027 Uppnar ej god

God status 2027

God status 2027

God status 2027

God status 2027

God status 2027

God ekologisk
potential 2027

(nord och syd)

Uppnar ej god

Uppnar ej god

Uppnar ej god

Uppnar ej god

Uppnar ej god

Uppnar ej god

ytvattenstatus

God
ytvattenstatus

God
ytvattenstatus

God
ytvattenstatus

God
ytvattenstatus

God
ytvattenstatus

God
ytvattenstatus

God
ytvattenstatus

Miljogifter
Overgddning
Miljogifter
Morfologiska
forandringar.
Overgddning
Miljogifter
Overgddning
Miljogifter
Overgédning
Miljogifter
Overgédning
Miljogifter
Overgddning
Miljogifter
Overgddning
Miljogifter

s P—

4

L
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Figur 16. Miljékvalitetsnormer for ytvatten och utredningsomréden i projektet. Kélla: VISS.
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433  MILJOKVALITETSNORMER FOR FISK-
OCH MUSSELVATTEN

Goéta alv fran mynningen och uppstroms utgor
fiskvatten och omfattas av MKN for fisk- och
musselvatten. Malet med normerna ar att bevara
eller forbattra kvaliteten i strommande eller
stillastaende sotvatten dar fisk lever, eller skulle
kunna leva om fororeningarna dar kunde minskas
eller elimineras. Havs- och vattenmyndigheten har
féreslagit att fisk- och musselvattenférordningen
upphavs (HaV, 2016).

434  MILIOKVALITETSNORMER FOR LUFT

| luftkvalitetsforordningen aterfinns MKN for
utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda
manniskors halsa och miljén och finns for ett antal
luftféroreningar bland annat kvavedioxid, partiklar,
bensen, kolmonoxid och svaveldioxid.

Matningar och berakningar av halten av kvavedioxid
visar att MKN for kvavedioxid inte klaras i stora
delar av centrala Géteborg och i begransade

delar av MdIndal. Halterna ar hogst langs de stora
trafiklederna, vid starkt trafikerade stadsgator med
tat bebyggelse, vid tunnelmynningar, langs delar av
sodra och norra alvstranden samt i ytterhamnarna.
De forhojda halterna kvavedioxid harrér framst fran
trafikutslapp pa kommunala och statliga vagar i
forsta hand fran lastbilar, men aven fran personbilar,
arbetsmaskiner samt kollektivtrafikens bussar och
farjor. (Lansstyrelsen, 2019)

44 PAGAENDE
VERKSAMHETER

4.41 SJOFART

Befintliga farleder ar tillsammans med Géta alv
utpekade som riksintresse for kommunikationer.
Ytterhamnarna har transocean trafik med stor
betydelse fér naringslivet i Sverige och det ar viktigt
att tillrackligt stora ytor sékerstalls for hamnens
verksamhet.

TRAFIK | FARLEDERNA

Beroende pa vader och trafiksituation kan fartyg
vélja antingen Sddra eller Norra Farleden till och
fran Goteborgs hamn. Fartyg uppmanas att planera
passagen sa att stérningar kan minimeras.

Norra Farleden (farledsnummer 161 och del av
165) nyttjas i huvudsak av storre fartyg, men ar
tillaten for all typ av trafik. Nar ett storre fartyg ar
inkommande i Sodra farleden (farledsnummer
165) rekommenderas utgaende trafik att valja
Norra Farleden, om denna farled ar fri fran trafik.
Farlederna betjanar aven sjotrafiken via Trollhatte
kanal till Vanern.

Vaster om Vinga stracker sig farlederna Oslofjorden
— Oresund (farledsnummer 12) och Skagen -
Trubaduren (farledsnummer 10).

Under sommarperioden befinner sig ett stort antal
fritidsbatar i farlederna. Sarskilda fritidsbatsleder
finns inrattade.

Hono %4

TECKENFORKLARING

Adperc Hamn - befintlig

Hamn - befintlig preciserat
Vatten
Land
Hamn - utvecklingsomrade
precisarat

1) Sgatant - djupa och skyddade
amraden
Sjotfart - befintlig farled
Spofart - ankarplatser

= utredningsomrade farled

#| ] Pretiminara muddringsomraden [N

0 0,75 1.5 3km

Figur 17. Riksintressen for trafikslagens anldggningar i anslutning till farlederna runt Géteborg. Kélla: Trafikverket och

Lantméteriet.
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442  FISKE

Fredningsomraden for fisk i havet finns i Géta
alvs mynningsomrade (Rivo fjord) samt séder om
Vipeskar och Buskar (Danafjord), se figur 18.

Fritidsfisket i anslutning till farleden ar tidvis
omfattande, sarskilt efter hummer pa hdsten och
makrill pA sommaren. Omraden runt Makrillgrunden
och Danska Liljan ar valbesokta platser. | anslutning
till de inre delarna av farleden finns populdra
landfiskeplatser som till exempel Tangudden och
Torslanda Lagun. Har bedrivs till exempel fiske
efter havsoring under perioden april-september.
Kommersiellt yrkesfiske kring farlederna bedéms
vara mycket begransat.

Yrkesfisket &r omfattande i Skagerrak. |

anslutning till utredningsomradet fér dumpning

av muddermassor finns riksintresseomraden for
yrkesfiske. Inom utredningsomradet finns sa kallade
tralomraden. Malarten ar havskrafta och bottentralar
anvands.

Hono

Danafjord

kangn

Danafjord

TECKENFORKLARING

] Utredningsomrade farled A
M ___ Prelimingra N
L EEmuddnng somraden

Fredningsomraden for fisk i
havet

0 075 1,5 3km

Figur 18. Fredningsomraden fér fisk. Kélla: Havs- och vattenmyndigheten och Lantmaéteriet.
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Figur 19. Riksintressen for férsvaret. Kélla: Lénsstyrelsen, Férsvarsmakten och Lantméteriet.

443 TOTALFORSVARET

Hela stédra skargarden samt omraden i Save,
Bjoérlanda, Sisjon och vid Karingberget utgor
ovningsomraden fér Forsvarsmakten. Inom
farleden ligger Karingberget (hamn och skjutfalt
pa land), bade farleden och utredningsomrade
foér dumpningsplats ligger inom Kansd
(sjodvningsomrade) som utgor riksintresse for
totalférsvarets militara del, se figur 19.

444 DUMPNINGSOMRADEN

Vid dumpningsplatsen Nya Vinga dumpas
kontinuerligt muddermassor fran Géteborgs hamn
och andra aktérer. Dumpningsomradet ligger i
anslutning till det tidigare dumpningsomradet

SSV Vinga, dar massorna fran projektet Sakra
Farleder dumpades. SSV Vinga har anvénts for
dumpning sedan 1960-talet. Dumpningen i samband
med Sakrare Farleder dokumenterades och
analyserades noga. Uppféljande undersdkningar
har visat att effekterna av dumpningen inte

har haft ndgra bestdende negativa effekter.
Ackumulations- och mjukbottenférhallanden har
kunnat bibehéllas, aterkolonisering har skett relativt
snabbt och bottenfaunan inom och i narheten av
dumpningsplatsen har inte paverkats negativt mer
an temporart.

445 LEDNINGAR

En forfragan har stéllts via Ledningskollen dar
aktorer med infrastrukturintressen i omradet
redovisar sina ledningar och kablar. En
hégspéanningskabel som tillhér Géteborg Energi AB
gar fran kaj i Skandiahamnen 6ver till Alvsborgs
fastning. Goéteborgs Stad, Kretslopp och Vatten
redovisar en rérledning for spillvatten som gér
mellan Alvhabben och Asperd. Kontakt kommer

att tas med berdrda ledningsinnehavare for fortsatt
dialog och utredning.

4.4.6 PLANERADE VERKSAMHETER

Enligt ansdkan i pagaende tillstandsarende for
Rya avloppsreningsverk (GRYAAB) planeras en ny
utslappspunkt utanfér skargarden via en ledning
forlagd pa havsbotten.

Ledningens placering bedéms ha anpassats efter
befintlig farledsstrackning. Prognosen for nar och
var en eventuell ledning kommer att forlaggas

ar i nulaget osaker. Kontakt kommer att tas med
GRYAAB for fortsatt dialog och utredning.
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45 NATURMILJO

4.51 OMRADESSKYDD OCH NATURA 2000

Naturreservat, Natura 2000-omraden,
strandskyddsomraden och fagelskyddsomraden
kring berdrda farleder redovisas i figur 20.

Fysiska ingrepp, som till exempel anlaggande
av farledsutmarkning och muddring, kan komma
att bli aktuellt inom strandskyddat omrade kring
Hundeskar, Skalkorgarna och Mavholmsskaren/
Ranneskar, inom fagelskyddsomradet Vasskaren
samt inom det planerade naturreservatet Vinga-
Fotdskargarden. Omradet som pekats ut for
utredning av dumpningsplats ligger delvis inom
féreslaget naturreservat vaster om Vinga.

452 MARINBIOLOGI

Det har genomférts marinbiologiska utredningar
och kunskapssammanstallningar avseende
utredningsomradena for farled och dumpning
av muddermassor samt avseende vilka
vattenférekomster som kan paverkas.

Kanda marinbiologiska varden sammanstalls
amnesvis i foljande avsnitt.

BOTTENFAUNA

| Dana fjord genomférs regelbundet provtagningar
som beskriver bottenfaunasamhallet och dess
ekologiska status. Fyra av provtagningsstationerna
ligger inom farledsomradet och en aterfinns dster
om Vasskaren. Bottenfauna (BQIm) klassas som
mattlig status enligt VISS.

Den inre delen av farleden i Rivo fjord ar

mindre undersokt. | vattenforekomsten

forekommer fem stationer inom det nationella
Overvakningsprogrammet. Endast en av stationerna
ligger inom farledsomradet. Bottenfauna (BQIm)

i Rivo fjord ar inte statusklassad pa grund av
paverkan fran sétvatten (VISS, 2019).

V’n ga Fotnskargarden
{e] hes lutat naturresewat]l

_.—-n“‘“‘ﬂ_ﬂi‘i‘-

(naturreservat)

o Skalkorgama
. [strandskydd)

Mévhmmsskaren, Rannesk&r
(strandskydd) *

mswlte n

;g

», Danska Liljan, Vasskaren
(fagelskyddsomrade)

- Hundeskar ety Lo Alvsh
7 |strandskydd)

| TECKENFORKLARING A
SHE [ Utredningsomrade farled

Preliminara
=3 rnuddnng somraden
| Naturreservat
. a Naturreservat (forslag)
st cle] 2 Natura 2000
) Djur- och vixiskyddsomrade
"] Strandskydd
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L

och Lantmaéteriet.

Figur 20. Omradesskydd kring farledens utredningsomrade och Skandiahamnen. Kélla: Lansstyrelsen, Naturardsverket,
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Lénsstyrelsen, Géteborgs stad med flera.

VEGETATION OCH BLAMUSSLOR
Undersdkningar av djur och véaxtlighet pa havsbotten
har genomforts i stora delar av grundomradena i
Goteborgs skargard. Ett tiotal undersékningar har
fokuserat pa férekomst av algras. Stora delar av
kustomradena i de berérda vattenférekomsterna
har undersokts. Vid Gota alvs mynning finns dven
flera omraden dar blamusselrev patréaffats. De flesta
av omradena ar inventerade under 1990-talet men
omréadet utanfér Alvnabben inom det preliminéra
muddringsomradet inventerades senast 2007
(Jenneborg, 2007). Omréadet runt Knippleholmen
och det utanfér Alvnabben har aterbesokts under
hdsten 2019, men resultaten fran undersdkningen
har inte publicerats annu.

Resultat fran undersdékningar av algréas och
blamusslor redovisas i figur 21.

FISK

| omradet kring farleden har omfattande provfisken
genomforts vilket ger god 6verblick 6ver de
fiskbestadnd som finns i vattenférekomsterna kring
muddringsomradena. Rodlistade arter som noterats
vid provfisken inom eller i anslutning till farleden ar
torsk, vitling, bleka och al (Cardell, Stenholm, 2012
m f).

Gota alv ar en viktig vandringsled for lax, havsoring
och al med reproduktionsomraden i flera av
biflédena, aven havsnejondga finns i Gota alvs
vattensystem. Lax- och éringsmolt vandrar normalt

Figur 21. Kédnda omraden med nuvarande eller tidigare férekomst av algrds och blamusslor kring farleden. Kélla:

R

TECKENFORKLARING
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B Algrés (satellitanalys)
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— 1Ny farledsyta (preliminar)
[JKustvattenférekomster
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ut till havet i april-maj, leklaxen och lekoringen
vandrar normalt upp i dlven med bifléden mellan
april-november for att leka pa hosten. Utvandring
sker igen under vintern och den tidiga varen. Alyngel
vandrar upp for alven under var och forsommar,
medan lekmogna alar vandrar till havet under
sensommar och host. Reproduktionsomraden for
ovan angivna arter finns i s6tvatten (lax, havsoring,
havsnejondga) alternativt Sargassohavet (al). Som
tidigare namnts ar Gota alvs mynning (Rivo fjord)
fredningsomrade for fisk.

MARINA DAGGDJUR

De marina daggdjur som férvantas kunna
forekomma i eller i anslutning till planerade atgarder
ar tumlare, knubbsal och grasal.

Tumlare férekommer i Vasterhavet samt i Ostersjén
upp till Skargardshavet mellan Aland och Finland.
Tumlarna ar uppdelade i tre kanda populationer
som bor behandlas som separata enheter nar

det galler skydd och forvaltning (HaV, 2019). Vid
Goteborg féorekommer Skagerrakpopulationen som
har sin utbredning i Nordsjon, Skagerrak och norra
Kattegatt.

Inga riktade studier av tumlare har utforts i omradet
kring farleden, som &r kraftigt paverkat av sjofart
och annan verksamhet och darfor inte beddms vara
viktigt for tumlare. Tumlare har dock observerats,
framst i omradet kring Danska Liljan och Vasskaren
(Sweco, 2012).
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Skyddsvarda omraden for tumlare i svenska vatten
har pekats ut med avseende pa omraden med hdg
densitet kopplat till tumlarens reproduktiva arscykel
(Sveegaard m.fl. 2011, Carlstrédm och Carlén, 2016).
Narmaste skyddsvarda omrade ligger vid Stora
Polsan avstandet till utredningsomradet farled ar det
cirka tio kilometer.

Knubbsalen ar vanligt forekommande i Vasterhavet
dar den lever i mindre flockar, oftast i kustnara
omraden. Kénda lokalpopulationer av knubbsal
kring farleden finns vid Bockskar och Vasskaren. |
omradet férekommer aven grasalar, vilket ar mer
sallsynt.

Figur 22 Knubbsél pa ett skér. oto: tebor Hamn AB

453 FAGLAR

| samband med framtagande av MKB for

provning av vindkraft i Hake fjord (Vindplats
Goteborg) genomfordes omfattande utredningar

av fagellivet i omradet vid Mavholmskréken och
omradet mellan farled 161 och 165. Vid dessa
undersOkningar noterades bland annat héckning av
silltrut, silvertarna, vitkindad gas, tobisgrissla och
skarpiplarka, framst vid fagelskyddsomraden kring
Vasskaren och Danska Liljan. Rastande faglar i
stérre mangd var framst ejder och storskarv.

En sokning i Artportalen for rodlistade fagelarter
i omradet kring farleden under 2018-2019 visar
framst observationer av samma hackande och

rastande rodlistade fagelarter som ndmns ovan.

Ett viktigt omrade for fagellivet i Géteborgs skargard,
dock inte i direkt anslutning till planerade atgarder,
ar Torslandaviken med Natura 2000-omradet
Torsviken, se avsnitt 4.5.1. Bevarandemalet for
Natura 2000-omradet ar att varna om Torsvikens
naturmiljé och de utpekade arterna i fageldirektivets
bilaga 1 sangsvan, salskrake och brushane samt
arterna i fageldirektivets bilaga 2 bergand, knipa
och vigg. Torsvikens vatten ska vara rent och

ha ett rikt biologiskt liv som erbjuder féda for de
utpekade arterna och 6vriga faglar (Lansstyrelsen,
2016). Erfarenheter visar att grumling vid tidigare
muddringar, det vill sdga liknande atgarder som nu
planeras, inte paverkade vattenkvaliteten i Torsviken
(Sakrare Farleder, 2004).

46  KULTURMILJO OCH
LANDSKAPSBILD

4.6.1 LANDSKAPSBILD

Hamnomradet kédnnetecknas av ett till stora delar av
manniskan format landskap. Vid Skandiahamnen ar
ytorna stora och vid kajplatserna domineras bilden
av kranarna foér containeromlastning. Mellan de
storskaliga industriytorna finns vegetationskladda
hojdryggar. Utbyggnaden av de storskaliga och
manga mindre verksamheterna har férutom

att naturmarken exploaterats dven medfort att
omradena inhagnats av sdkerhetsskal och omradet
ar otillgangligt for allmanheten.

Naturmiljon pa land kring farleden kannetecknas
frdmst av mindre 6éar med sparsam vegetation.

Pa darna langs farleden finns enstaka mindre
byggnader. Strandzonerna mot farleden utgors

till storsta del av kala berghéallar. Omraden med
vegetation och/eller strander pa dar och skar i direkt
anslutning till farleden finns pa Knippleholmarna
och Danska Liljan samt p& Kyrkogardsholmen kring
Alvsborgs fastning.

Omradet vaster om Vinga domineras av 6ppet hav
med enstaka 6ar med lagt vaxande vegetation.

Figur 23. Typisk landmilj6 kring farleden. Foto: Géteborgs
Hamn AB.

46.2 RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARD

Nya Alvsborgs fastning ligger pa Kyrkogardsholmen
i Gota alvs mynning vid inloppet till Géteborgs hamn
och &r ett utpekat riksintresse for kulturmiljévard
(Nya Alvsborg - Aspholmen, KO 6) enligt 3 kap. 6

§ miljébalken. Fastningen anlades 1653 som en

del i Goteborgs forsvar och ar idag ett uttryck for
stormaktstidens beféstningskonst och expansiva
politik. Till riksintresset hor aven de narbelagna
Aspholmarna med begravningsplats pa Stora
Aspholmen.

Fastningen ar aven ett statligt byggnadsminne
enligt forordningen (2013:558) om statliga
byggnadsminnen och utgor dven en 6vrig
kulturhistorisk 1amning, se figur 24.

Hela Goéteborgs Sodra skargard ar ett utpekat
riksintresse (Styrsd, KO 7) Kust- och skargardsmiljo
med varierat innehall fran stenalder till nutid.
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4.6.3 FORNLAMNINGAR e 2000:34, 2000:37 Sakrare Farleder

Inom farledsférdjupningens utredningsomraden (Siofartsverket, Goteborgs Hamn)

finns inga kanda fornlamningar eller dvriga e 2011:24 Vindplats Géteborg (Gteborg
kulturhistoriska l&mningar pa land. Nya Alvsborgs Energi). Arkeologisk utredning etapp 1
fastning som angransar farledens utredningsomrade (granskning av geofysiska uppmatningar)
beskrivs i tidigare avsnitt. For [amningar i vatten se * 2012:44 Spillvattenledningar (Goteborgs
avsnitt 4.6.4. stad) Marinarkeologisk utredning etapp 1

(granskning av sidescan sonar)
e 2013:28 Spillvattenledningar (Goteborgs
46.4 MARINARKEOLOGI stad) Marinarkeologisk utredning etapp 1

| anslutning till hamnen och farlederna har det (dykqlngar) ..

pa grund av tidigare exploateringar gjorts flera * 2016:12 Risholmen (Goteborgs Hamn)
marinarkeologiska utredningar som geografiskt
omfattar stérsta delen av de omraden som nu ar
aktuella for atgarder, se figur 24. Nedanstaende
utredningar kommer, tillsammans med resultaten
fran geofysiska undersokningar, att anvandas
som underlag for samrad enligt kulturmiljélagen
avseende behovet av kompletterande
marinarkeologiska utredningar:

Kénda fornlamningar (FMIS) inom preliminara
muddringsomraden redovisas i tabell 5 och i figur 24
(tillsammans ovan ndmnda utredningsomraden).

Tabell 5. Objekt i FMIS inom eller i direkt anslutning till prelimindra muddringsomraden.

Antikvarisk bedémning

Torslanda 229:1 Fartygslamning Ovrig kulturhistorisk Iamning

Torslanda 301 Fartygslamning Saknas

Lundby 319:1 Fartygslamning Fornldmning Ostindiefararen Gétheborg
Goteborg 446 Forlisningsuppgift Saknas

Goteborg 442 Forlisningsuppgift Saknas

_-‘bs:an’g;;ffamnggth!a\iﬁoIms_!(n{éiglcle-nh ' L {ﬁ,:‘l:lﬂ !_:’ .."_
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Figur 24. Kénda kulturhistoriska Il&mningar (FMIS) i och kring farlederna. Kélla: Riksantikvarieidmbetet.
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4.7 BOENDEMILJO

Farleden skar genom Goteborgs Norra och Sodra
skargardar. Goteborgs skargard &r i sin helhet ett
levande landskap dar manniskor ror sig mellan
6arna och till Géteborgs centrum.

Bebyggelsen i Sédra skargarden ar belagen i de
inre delarna (Branno, Styrso, Asperd och Kdpstadso
med flera) och ar férhallandevis avskilt fran de
prelimindra muddringsomraden dar arbeten kan
komma att genomféras. Norra skargarden med
Ockerd, Fotd, H6n6 med flera har bebyggelse
narmare muddringsomradet: narmast ligger Fot6
med ett avstand av cirka en kilometer. Fotd har

en befolkningsmangd pa cirka 600 personer.

Pa fastlandet i norr ligger bland annat Andalen,
Hallsvik och Hjuvik. Narmaste bebyggelse har finns
pa Langholmen véster om Torshamnen med en
befolkning pa ett drygt 20-tal personer. On ligger
utanfér Torslanda vid inloppet till Géteborgs hamn
och hor till Géteborgs norra skargard.

Pa sbdra sidan om alvmynningen finns
bostadsomraden i Langedrag, till exempel
Hinsholmen, Karingberget och Toredammen, totalt
bor dar cirka 2000 personer. Avstandet mellan

de prelimindra muddringsomraden dar arbeten
kan komma att genomféras och narmast belagna
bostader séder om farleden ar cirka 600 meter.
Bostadsomradena pa sddra sidan alvmynningen

ligger en och en halv kilometer fran Skandiahamnen.

48 REKREATION OCH
FRILUFTSLIV

Stora delar av kustomradet ar av riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljdbalken. Generellt ar
skargarden av stort varde for friluftslivet. Farleden
gar genom omraden i skargarden med stor
betydelse for rekreation och friluftsliv.

Enligt vardebeskrivningen av riksintresset
Goteborgs skargard (FO 12) har omradet sarskilt
goda forutsattningar for berikande upplevelser
och friluftsaktiviteter i natur- och/eller kulturmiljéer.
Upptagna aktiviteter &r bland annat bad, batliv,
kanot, segling, dykning, men aven strévning,
skridskoakning, fagelskadning och fritidsfiske med
mera.

4.81 BADPLATSER

| Goteborgs skargard finns ett antal populara
badplatser. En del underhélls av respektive kommun
medan andra skots i annan regi. De badplatser som
beddms skulle kunna paverkas av grumling fran
muddringsarbeten listas i tabell 6.

Tabell 6. Badplatser och avstand till ndrmaste
muddringsomréade

Badplats Avstand
(cirka)

Vivik, Fotd Ockerd 1 km
Salthomen Goteborg 2 km
Hallsvik Goteborg 2,5 km
Jungfruviken, H6n6 Ockerd 2,7 km
Aspero Goteborg 3 km
Knéten, Grotd Ockerd 3 km
Vargd Goteborg 5 km
Brannd, Ramsdal Goteborg 5,3 km

482  BATLIV

| omradet férekommer en hel del batliv. Manga
fritidsbatar rér sig i omradet varav merparten ar
segelbatar. Trénings- och kappseglingsverksamhet
bedrivs i Hake Fjord. Aven tur- och charterbatar
samt farjetrafik till Tyskland och Danmark bedrivs i
omradet.
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49 GEOLOGISKA OCH
MILJOTEKNISKA
FORHALLANDEN

Den generella geologiska lagerfoljden for
farledsomradet &r kristallin berggrund éverlagrad
med moran, glacial lera, postglacial lera och recent
lergyttja.

Inom farled och hamnbassang som regelbundet
muddras utgdrs sedimenten generellt av glacial
eller postglacial lera tunt dverlagrad av recenta

finmaterial, ofta med hogre organiskt innehall.

Kring farleden finns ett antal 6ar och grundomraden
bestaende av berg i dagen. Narmast 6ar och
grundklackar aterfinns ofta friktionsmaterial.
Provtagning i mjukbotten i utredningsomraden

fér muddring kring farleden (Tyréns, 2019)

visar att ytsedimenten i huvudsak utgors av
medelkonsoliderade lergyttjor.

Det pagar utredning av féroreningssituationen

i muddringsomradet for farleden. En Oversiktlig
undersokning av sedimenten visar pa forhdjda halter
av framst organiska féroreningar fran ytan ned till en
halv meters djup, framst i omraden dar farleden ska
breddas.

Kajen ar grundlagd pa palar slagna genom lera till
berg. | kajens framkant star en stalspont som verkar
som mothall for de ler- och sprangstensmassor som
utgdr slanten under kaj.

Terminalytan ar till stor del anlagd pa postglacial
och/eller glacial lera och ar grundforstarkt med
bankpalning till berg. Markens 6versta lager utgors
av fyllnads- och barlagermaterial. Fyllnadsmaterialet
utgors av lera och material fran rivningen av
stadsdelen Haga pa 1960-talet. Den stora andelen
tré i massorna medfor att materialet maste sorteras
innan det kan deponeras eller ateranvandas.

Hivshorgsbron

Yitre harnn

Havet

A :

410 HYDRODYNAMISKA
FORHALLANDEN

Omradet dar muddring planeras ar en del av
Goteborgs inre skargard, Danafjord och Rivo fjord,
dar Goéta alv mynnar i havet. Géta alv stracker sig
fran Vanerns utlopp vid Vanersborg och ar Sveriges
vattenrikaste alv med en medelvattenféring pa

565 kubikmeter per sekund. Vid Kungalv delar sig
alven i tva delar: Nordre alv som mynnar norr om
Hisingen och Géteborgsgrenen som mynnar i havet
vid Goteborg. Cirka tva tredjedelar av alvflodet

gar ut genom Nordre alv och en tredjedel genom
Goteborgsgrenen.

Nar alven mynnar i havet uppstar ett sa kallat
saltkilsestuarie, dar sott alvvatten moter salt
havsvatten och dar tidvattenvariationerna ar relativt
sma. Eftersom sott vatten ar lattare an salt vatten
flyter alvvattnet ovanpa saltvattnet som bildar

en kompensationsstrom i motsatt riktning mot
ytvattnet. Salt vatten fran saltkilen blandas upp i det
utstrommande ytvattnet som Okar i salthalt ju langre
ut mot havet man befinner sig. En relativt skarp
salthaltsgradient, haloklin, utvecklas. Haloklinens
lage och salthalten i ytvattnet respektive djupvattnet
varierar med regional vind, vattenstand och
vattenforing i alven. Se figur 25.

Densiteten i kustvattnet i Danafjord och Rivo fjord
varierar till foljd av den estuarina cirkulation bade
over djupet och i horisontalled. Den estuarina
cirkulationen styr ocksa strdmmarna i omradet
tillsammans med den Baltiska strommen. Detta
innebar att alvvatten uppblandat med saltvatten
strommar utat i ytan i h6jd med Skandiahamnen
med en motriktad returstrém av salt vatten under
ytvattnet. Strommarna i inre skargarden véaxlar
mellan att vara nordgaende och sydgéende men
nettostrdomningen ar riktad norrut till féljd av den
Baltiska strommen. | figur 26 visas ytstrdmmarnas
(ljusbla pilar) och djupstréommarnas (morkbla pilar)
rikining i farledsomradet.

Gotadlvbron

Irre hamn

Figur 25. Principskiss for saltkilsestuarie. Kélla: Tyréns AB.
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| Kattegatt domineras cirkulationen av utflddet av

Ostersjovatten som blandas med saltare havsvatten.

En ytstrém som kallas den Baltiska strommen
bildas och fortsatter som en nordgaende nettostrom
i ytan langs den svenska kusten. Under denna
ytstrom finns en sydgaende nettostrom av salt
Skagerakvatten. Den Baltiska strdmmen &r inte
helt permanent utan paverkas av vindférhallanden
och storleken pa det utflddande Ostersjovattnet.
Strdmmarna kan darmed variera ndgot men
nettoflodet i ytan ar riktat norrut och i djupvattnet
sOderut.

Kattegatts vatten utanfér Géteborg ar darmed
vanligtvis skiktat i tva lager. Salthaltsskillnaden
mellan ytvattnet och djupvattnet ar stor och
skiktningen ar stabil och skarp. Skiktningen ligger i
medeltal pa runt 15 meters djup men varierar nagot
Over aret. Vid omradet som pekats ut for utredning
av dumpningsplats ar vattendjupet mellan 50

och 80 meter vilket innebar att den dominerande
stromriktningen vid botten ar sydlig.

Figur 26. Ytstrémmarnas (ljusbla pilar) och
djupstrémmarnas (mérkbla pilar) riktning i farledsomradet.
Kaélla: Tyréns AB
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5 MILJOPAVERKAN OCH EFFEKTER

— FARLED

Tillfalliga effekter till f6ljd av atgarderna vid farleden
beddms i anlaggningsskedet i forsta hand besta av:

»  Buller (ovan och under vatten) vid till
exempel muddring, borrning och sprangning

*  Grumling och atersedimentering vid
muddring av lermassor

*  Risk for spridning av féroreningar vid
muddring av foérorenat ytsediment

*  Forandrade bottenférhallanden
»  Restriktioner for framkomligheten i farleden
«  Utslapp till luft

Paverkan fran anlaggningsskedet leder till att det
efter genomforda arbeten aven finns risk for vissa
kvarstaende miljoeffekter, till exempel férandrade
stromningsforhallanden, forlust av habitat pa grunda
bottnar eller paverkan pa fornlamningar.

Alla beskrivningar av risker fér miljoeffekter i
driftskedet gors utifran vad som ar tilkommande
jamfoért med befintlig farled (djup, geografisk
utbredning och fartygsrorelser). Detta betyder att
miljoeffekter som redan uppstar till foljd av farleden
och beddéms vara oférandrade av att den breddas
och férdjupas i enlighet planerade atgarder beskrivs
inte i detta samradsunderlag. Dessa fragor ar

inte heller planerade att beskrivas inom ramen

for MKB. | driftskedet forvantas de tillkommande
miljdeffekterna saledes bli begréansade. Férandringar
avseende till exempel propellererosion, svall och
undervattensbuller kan inte uteslutas och kommer
vid behov att utredas inom ramen fér MKB.

51  SJOFART

Atgarderna bedéms huvudsakligen medféra positiva
konsekvenser for riksintresset sjofart och i synnerhet
containerverksamheten vid Skandiahamnen
(riksintresse hamn), i och med att atgarderna
mojliggor att farleden kan trafikeras av moderna och
storre containerfartyg med tyngre last (Trafikverket,
2017). Transporter med storre fartyg innebar med
nuvarande transportbehov farre fartygsrérelser for
storre godsmangder vilket generellt medfér lagre
kostnader per transporterat gods.

Anlaggningsskedet kommer medféra stérningar for
fartygstrafiken i farleden. Ambitionen &r att utféra
atgarderna sa att driftstérningarna minimeras.

52  VATTENKVALITET
OCH STROMNINGS-
FORHALLANDEN

Muddring av farledsomradet kommer tillfalligt att
orsaka forhojd grumling i vattnet. Grumling kan
innebara miljbkonsekvenser sdsom:

»  Spridning av féroreningar som varit bundna
till sedimenten

»  Spridnings av organiskt material och
naringsamnen

*  Reducering av ljusinslapp

Hur stor grumlingen blir och vilka omraden som
paverkas kommer utredas vidare med hjalp av en
modell fér spridning av spill.

Muddringen kommer inte att paverka
stromningsforhallandena i omradet i nagon méarkbar
utstrackning. | och med férdjupningen kommer
bottendjupet att 6ka och salthalten vid botten att
vara hogre. Saltkilens lage i Gota alv kommer inte
att paverkas da dess lage styrs av djupférhallanden
langre in i hamnomradet och flodet i Géta alv.

53  NATURMILJO

Livsmiljoer, arter och skyddade omraden i
naturmiljon som i nuldget bedéms vara kansliga
for paverkan fran de planerade atgarderna listas

i tabell 7 (vattenmiljén) och tabell 8 (landmiljén)
tillsammans med kanda paverkansfaktorer och
erfarenhet fran tidigare projekt. Tabellerna baseras
pa prelimindra muddringsomraden samt férvantat
paverkansomrade fér grumling (se avsnitt 5.2) och
buller (se avsnitt 5.5).

5.3.1 NATURMILJO — VATTEN

Tabell 7 sammanfattar de miljéeffekter avseende
vattenmiljon som féreslas behandlas vidare inom
ramen fér MKB (se dven avsnitt 5.2).
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Tabell 7. Miljéeffekter i vattenmiljén, som féreslas behandlas vidare inom ramen fér MKB.

Miljoeffekt Kanslighet/risk Uppfoljning Sékrare Farleder

Algris och annan
marin vegetation

Musselbankar

Grunda hard- och
mjukbottnar

Marina daggdjur

Fisk och
skaldjur, lek- och
uppvaxtomraden
samt vandring

Grumling och
atersedimentering

Férandrad
bottenmiljo,

fysisk paverkan,
grumling och
atersedimentering

Férandrad
bottenmiljé och
fysisk paverkan

Undervattensbuller

Grumling och
atersedimentering,
undervattensbuller

Kanslig for nedsatta
ljusforhallanden och sedimentation
pa bladen. (HaV, 2017)

Forlust av musslor eller

lampligt substrat minskar
musselbankarna utbredning. Hog
partikelhalt i vattnet forsamrar
filtreringsformagan. (Sakrare
Farleder, 2004).

Forlust av grunda habitat.

Risk for horselnedsattning och

undvikandereaktioner vid héga
bullernivaer. (Naturvardsverket,
2008)

Fiskagg och larver ar kansliga for
hdg partikelhalt i vattnet (HaV,
2017). Risk for dod, skador och
undvikande-reaktioner vid hoga
bullernivaer (Naturvardsverket,
2017). Habitatforlust for skaldjur
(hummer).

Inga signifikanta skillnader pavisades for
nagon av de uppmatta parametrarna mellan
algrasangar i paverkansomraden jamfort
med tva referensomraden. Stérre variation i
tathet an utbredning som kunde ha naturliga
forklaring. (Sakrare Farleder, 2004).

Ingen sankt filtreringsaktivitet utéver den
naturliga variationen. Blamusslor troligen
paverkade av 6kad partikelhalt i vattnet
pa sa satt att de har behovt 6ka sin
filtreringsgrad for att tillgodose sig foda.
(Sakrare Farleder, 2004).

Grunda havsvikar utanfér
muddringsomradet var till synes helt
opaverkade av muddringsprojektet. Varken
spar av grumling i form av dverslamning,
samre ljusférhallanden eller 6kad belastning
av narsalter som en effekt av muddringen
var pavisbar. Det enda som gick att relatera
som en direkt effekt av muddringen var en
tunn graaktig belaggning pa det sa kallade
"svarta baltet” utmed ett fatal klippstrander.
(Sakrare Farleder, 2004).

Ingick inte i kontrollprogrammet.

Positiva effekter vid skapande av
fredningsomraden och hummerrev. (Sakrare
Farleder, 2004).
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Tabell 8. Miljéeffekter pé land, som foreslés behandlas vidare inom ramen fér MKB

Miljéeffekt Kanslighet/risk Uppfoljning Sakrare Farleder

Torsviken (Natura 2000) Grumling, buller under
anlaggningsskede, stérning

under hackningstid.
Buller under

anlaggningsskede, stérning
under hackningstid.

Danska Liljan och Vasskaren
(Fagelskyddsomrade)

5.3.2  NATURMILJO - LAND

Tabell 8 sammanfattar de miljoeffekter avseende
naturmiljon pa land som foreslas behandlas vidare
inom ramen for MKB (se &ven avsnitt 5.2).

54  KULTURMILJO

Fornldmningar kan vara kansliga for paverkan fran
de planerade atgarderna och kommer att utredas
sarskilt. Kontakt har tagits med lansstyrelsens
kulturmiljoenhet for att pabdrja processen kring
kulturmiljélagen (KML). Konsekvenserna for
kulturmiljon samt eventuella skyddsatgarder
kommer huvudsakligen att behandlas enligt

KML men kommer aven att beskrivas dversiktligt

i kommande MKB. En marinarkeologisk
undersOkning kommer vid behov genomféras for
att identifiera och dokumentera marinarkeologiska
fynd. Atgarderna bedéms kunna medféra bade
positiva och negativa konsekvenser eftersom
eventuella marinarkeologiska fynd identifieras
och dokumenteras i det fall de behdver tas bort i
samband med muddring av farleden.

For att sakerstélla att Alvsborgs fastning inte
paverkas vid sprangningsarbeten kommer
riskanalyser att genomforas och vibrationsmatare
kommer att anvandas, och vibrationer kommer att
vara en del av kontrollprogrammet (se vidare avsnitt
5.5).

55 BOENDEMILJOER

Muddringsarbetena kommer att ge upphov till
vibrationer och buller fran borrning, sprangning,
muddring och transporter. Risken for bullerpaverkan
vid bostader bedéms kunna variera eftersom
ljudspridningen &r stérre 6ver vatten an éver

land och en stor del av de fastigheter som

kan paverkas ligger bakom olika typer av
bullerskdrmande objekt, till exempel Karingberget
eller framforliggande byggnader. Inom ramen for
MKB kommer darfér en narmare analys goras
kring vilka ljudnivaer som férvantas uppsta

under anlaggningsarbetena, till exempel genom
berakningar ljudutbredningsmodeller.

Risk for paverkan pa Ingen synlig grumling N2000
bevarandemal Natura 2000 (Sakrare Farleder, 2004)

Risk for misslyckad
hackning

Eventuell paverkan, koppling
till projektet ar oklart (Sékrare
Farleder, 2004)

For att sakerstalla att narliggande fastigheter

inte paverkas vid sprangningsarbeten kommer
riskanalyser att genomféras och vibrationsmatare
kommer att anvandas. Buller och vibrationer
kommer att vara en del av kontrollprogrammet.
Gallande begransningsvarden foér buller under
anlaggningsskedet bedéms utifran tidigare
erfarenheter av liknande projekt kunna innehallas.

REKREATION OCH
FRILUFTSLIV

De planerade atgarderna kan komma att paverka
manniskors mojlighet till att bedriva friluftsliv

i omradet. Paverkan kommer att ske under
anlaggningsskedet och kommer att besta framst
av begransningar for fritidsbattrafiken, eventuell
grumling vid badplatser och grunda vikar samt viss
paverkan pa upplevelsen av omradets natur- och
kulturmiljovarden i stort.

5.6

57 RISK OCH SAKERHET

Muddringsarbetena innebar férutom den befintliga
riskbilden ett nytt inslag av arbetsfartyg i farleden
som innebér att risker kan uppsta. Det blir
tillfalligt fler fartygsrorelser i farleden vilket 6kar
risken for olyckor som pasegling, kollisioner och
grundstoétningar. Detta kan exempelvis fa till foljd
spill av miljéfarliga amnen, olyckor och liknande.

Fartygen kommer vara forsedda med AIS
transponder. Riskbedémning fér hela projektet
kommer att genomféras dar aven miljérisker
behandlas.
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58 OVRIGT

Mudderverk, prdmar och andra arbetsfartyg som
anvands kommer att ge upphov till utslapp till luft.
Forbranning av bunkerbréansle medfér avgaser
innehallandes bland annat kvaveoxider, stoft och
kolmonoxid. Darutéver bildas koldioxid som vid all
forbranning.

Kemiska produkter kommer att anvandas for

att driva de arbetsfartyg och plattformar som
anvands inom projektomradet. Ovriga kemikalier
som anvands ar férutom oljor och smérjmedel
begransande. Vid val av kemiska produkter kommer
substitutionsprincipen tillampas och de mest
miljévanliga produkterna véljas.

Avfall kommer att uppsta pa grund av atgarderna
sasom metallskrot, glas, oljefilter, fargrester,
brannbart avfall samt 6vrigt oljeavfall. Avfall

och farligt avfall kommer att omhandertas i
andamalsenliga miljéstationer och transporteras av
godkanda avfallsentreprendrer.
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6 MILJOPAVERKAN OCH EFFEKTER -
KAJFORSTARKNING

6.1  VATTENKVALITET

Infor etablering av ny spont i samband med
forstarkningsarbeten av kaj- och terminalyta kommer
befintliga erosionsskydd lokaliserade pa botten
utanfér kajen avlagsnas. Erosionsskydden utgors av
betongmadrasser med ingjutna lyftoglor sa att dessa
enkelt kan lyftas fran kajen. Under lyftprocessen kan
grumling uppkomma under en Kort tidsperiod.

Den profilerade spont som planeras langs delar
av kajen anlaggs antingen genom att den slas
eller vibreras ned i lermassorna. Oavsett metod
bedéms grumlingen bli mycket begransad och inte
vara storre an den grumling som uppkommer fran
fartygens propelirar.

Den rérspont som planeras langs delar av kajen
anlaggs genom att roret slas genom lera till fast
botten for att sedan borras och férankras i berget.
Borrning genererar generellt mer grumling an
slagning, men da borrning sker i lera bedéms
detta verka som ett skyddande lager. Det borrkax
som genereras leds upp pa land via roret och
omhandertas.

ot
ey - 4

Muddringen av det avgransade omradet utanfor
kajen kommer att orsaka en tillfalligt forhéjd
grumling av vattnet. Se avsnitt 5.2 for beskrivning av
konsekvenser som uppsta av grumling.

6.2 NATURMILJO OCH
BOENDEMILJO

Spontslagning, palning och borrning genererar buller
vilket kan ha effekter p&4 boendemiljé, men &ven
naturmiljon pa land och i vatten. Aven fordonen som
utfor arbetena kan ge upphov till buller.

For att minska konsekvenserna av stérande buller
kommer arbetena endast paga mellan fasta tider

pa dygnet. Utférd bullerutredning med sju aktiva
palkranar pa terminalytan visar pa varden under
Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS)
riktvarden, se figur 27. Miljéférvaltningens riktvarden
for buller kommer att beaktas.

Muddermassorna vid kajens vastra respektive dstra
del utgdrs till stor del av berg som avlagsnas genom
borrning, sprangning och muddring. Vid borrning

Ekvivalenta ljudnivaer
Byogbuller
DAG (07-18)
Liudnivd 2 m éver mark

L -oma
I T 1Y
« LT dBA
= 5] dHA
= 55 gBA
= B0 dHA
« B9 dBA
« W dBA
= T3 dBA
= B gBa
« B5 gBA
« W] JBA

MM TN

Figur 27. Bedémd ljudutbredning vid péalning, ekvivalenta ljudnivaer. Kélla: Tyréns AB.
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och sprangning uppkommer undervattensbuller.
Borrning kan paga under langa tidsperioder, fran
morgon till kvall, medan sprangning sker mer sallan
och genererar buller under mycket kort tid.

Undervattensbuller kan leda till konsekvenser

for naturmiljon i vatten med avseende pa marina
daggdiur, fisk- och skaldjur samt reproduktion och
vandring, se tabell 7 under avsnitt 5.3.1.

6.3 KULTURMILJO

Palning och sprangning orsakar vibrationer

som kan leda till konsekvenser fér exempelvis
byggnader med kulturhistoriskt varde. | mark med
otillfredsstéallande stabilitet kan vibrationer aven
medféra en okad risk for skred.

Identifiering av skyddsobjekt sker innan palning eller
sprangning, se avsnitt 5.4 och 5.5.

6.4 OVRIGT

Luftemissioner kommer att forekomma fran

de arbetsfordon som anvands i arbetena. Vid
forbranning av bunkerbransle slapps avgaser
innehallande bland annat kvaveoxider, stoft och
kolmonoxid ut.
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7 LOKALISERINGSUTREDNING
DUMPNING AV MUDDERMASSOR

For att minimera negativ paverkan pa miljon

i samband med dumpning genomférs en
lokaliseringsutredning med syfte att hitta en

lamplig plats fér dumpning av muddermassor.
Lokaliseringsutredningen pagar, och nedan beskrivs
nulaget i utredningen samt de miljéeffekter som
beddms uppkomma till f6ljd av dumpningen.

7.1  GEOGRAFISK
AVGRANSNING AV
LOKALISERINGS-
UTREDNINGEN

| sékandet efter en lamplig plats for dumpning

av lermassor och en mindre mangd sprangsten
fran planerade atgarder finns det manga faktorer
att ta hansyn till, sdsom tillrackligt vattendjup,
troliga ackumulationsférhallanden och motstaende
intressen. Dumpningsplatsen bér dven vara belagen
inom rimligt avstand fran muddringsomradet for
att transporterna inte ska bli for langa. Ju langre
avstand till dumpningsomradet desto langre tid tar
transporterna, vilket innebar bade kostnader och
miljépaverkan. Géteborgs Hamn AB:s nuvarande
dumpningsplats, Nya Vinga, ar belagen cirka tva
kilometer sydvast om 6n Vinga, i anslutning till

det tidigare dumpningsomradet SSV Vinga. For
att minimera paverkansomradet fran dumpning

i Goteborgs yttre skargard har utgangspunkten

i sOkandet av en ny plats for dumpning varit att
hitta ett omrade sa nara befintlig dumpningsplats
som mojligt. For att tillgodose dnskemalen om

en dumpningsplats inom ett rimligt avstand fran
muddringsomradet har lokaliseringsutredningen
begréansats till ett omrade som i norr avgransas i
héjd med Ockerd, och i séder vid Vrangdskargarden,
se figur 28.

7.2  TIDIGARE UTREDNINGAR

| samband med den lokaliseringsutredning som
gjordes infor dispensansdkan for Nya Vinga,
pekades nagra utredningsomraden ut, vaster om
HoNno, se figur 28. Omradet avfardades dock bland
annat med hansyn till det stora avstandet fran
muddringsomradet samt eftersom omradet ligger
inom ett trdlningsomrade och inom riksintresse

for yrkesfiske. Denna beddémning kvarstar och
vattenomradena norr om Vinga V angoéring beddéms
inte som lampliga att utreda vidare.

| séder har inga utredningsomraden tidigare

pekats ut, framst pa grund av det stora avstandet
till muddringsomradet, ankringsomrade Alfa samt
riksintresseomradet for yrkesfiske langre vasterut.

Omraden sdder om ankringsomrade Alfa vaster
om Trubaduren (se figur) bedéms fortfarande inte
som lampliga att utreda vidare pa grund av att

de férharskande nordliga ytstrémmarna riskerar
att sprida grumlingen in mot grunda omraden

i Goteborgs sddra skargard. Genom att istallet
forlagga dumpningsomradet nagonstans vaster
om Vinga kan risken for paverkan pa exempelvis
algrasangar och rekreationsomraden minimeras.
Forlaggning av dumpningsomradet sdder om
ankringsomrade Alfa beddms dessutom generera
alltfér langa transporter.

Sjalva ankringsomradet Alfa ses inte langre som
ett stort motstaende intresse, da ankring i omrade
Alfa sker ytterst sallan. De norra delarna av
ankringsomrade Alfa, vaster om Trubaduren ses
darfér som lampliga att utreda vidare.

7.3  UTPEKADE
UTREDNINGSOMRADEN

Utifran resonemangen i féregaende avsnitt har ett
omrade vaster om Nya Vinga identifierats, utdraget
nagot at norr och at séder, som kan utredas vidare
gallande lampligheten som dumpningsomrade

for muddermassor, se figur 28. Omradet aterfinns
inom riksintresse for kommunikation — farled och
inom riksintresse for forsvaret — sjéévningsomrade.
Dessa riksintressen beddms inte utgéra nagon
intressekonflikt.

Inom omradet som har pekats ut som l[ampligt

for vidare utredning har tva utredningsomraden
pekats ut, Utredningsomrade V Vinga, och
Utredningsomrade S Vinga, se figur 29.
Avgransningen har gjorts mot bakgrund av
information fran sjokort, utpekade riksintressen,
utpekade fiskeintressen, maringeologisk information,
samt utifran tidigare genomférda undersékningar i
omradet.

Utredningsomrade V Vinga ligger i direkt anslutning
till nuvarande dumpningsplats Nya Vinga och
utgdrs av ett omrade med huvudsakligen mjuka
ackumulationsbottnar, men innefattar &ven en

viss del hardbotten. Utredningsomradet ar cirka
16,8 kvadratkilometer stort och ar belaget cirka

fem kilometer vaster om 6n Vinga. Batymetriska
matningar (Clinton, 2019) inom omradet visar att
vattendjupen varierar mellan cirka 50 meter pa de
grundaste stallena i syddstra delen till cirka 85 meter
pa de djupaste stéllena i sydvast. | norra delen av
omradet ar djupet kring 60 meter.
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“Ankringsomrade
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TECKENFORKLARING ’x
Omrade lampligt for vidare utredning [T Riksintresse Friluftsiiv b
Tidigare utredningsomraden I:I Riksintresse Yrkesfiske hav

m Nya Vinga Riksintresse kommunikation - Farled
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Figur 28. Riksintressen, fiskeintressen och évriga utpekade natur- och kulturvarden, samt omrade lampligt fér vidare
utredning. Kélla: Férsvarsmakten, Havs- och vattenmyndigheten, Lansstyrelsen, Naturvardsverket, Trafikverket,
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Figur 29. Nuvarande dumpningsplats Nya Vinga, Utredningsomrade V Vinga och Utredningsomréade S Vinga samt
trédlomrade, riksintresse for yrkesfiske och lansstyrelsens naturreservat. Kélla: Lénsstyrelsen, Havs- och vattenmyndigheten,

Naturvéardsverket.

Utredningsomrade S Vinga beddms till stérsta
delen besta av mjuka ackumulationsbottnar, och ar
huvudsakligen belaget inom ankringsomrade Alfa.
Utredningsomrade S Vinga ar belaget cirka fyra
och en halv kilometer vaster om Trubaduren. Enligt
sjokortet finns de grundaste djupen, cirka 49 meter,
i omradets Ostra del. Bottenytan sluttar vasterut,
och omradet begrénsas i vaster av sjokortets
70-meterskurva. Omradet ar cirka sju och en halv
kvadratkilometer stort.

Dessa tva utredningsomraden, samt det befintliga
dumpningsomradet Nya Vinga, ar de tre omraden
som har pekats ut som mdjliga dumpningsomraden
inom den lokaliseringsutredning som pagar. Det
nuvarande dumpningsomradet Nya Vinga ar belaget
cirka 2 kilometer sydsydvéast om 6n Vinga. Djupet
inom omréadet varierar mellan 45-60 meter och
omradets area ar cirka 3,2 kvadratmeter. Enligt
batymetriska matningar (Clinton, 2019) utgodrs
merparten av omradet av mjukbotten. Enstaka
mindre bergomraden aterfinns i omradets sddra och
nordvastra del.

7.4  MOTSTAENDE INTRESSEN

| dagslaget bedéms och utreds de tre alternativen
Nya Vinga, Utredningsomrade V Vinga och
Utredningsomrade S Vinga som likvardiga. Enligt
gallande dumpningsdispens fér Nya Vinga ryms
inte alla de massorna uppkommer fran planerade
atgarder. Den hydrodynamiska modellering som
genomfdrs inom projektet kommer att kunna visa
hur mycket massor som det teoretiskt ar mgjligt
att placera inom Nya Vinga utan att radande
ackumulationsforhallanden paverkas.

Motstaende intressen inom Utredningsomrade

V Vinga ar att de norddstra delarna av
utredningsomradet aterfinns inom tralningsomrade,
och att hela utredningsomradet ligger inom

ett omrade som lansstyrelsen har pekat ut

som foreslaget naturreservat. God kdnnedom
om omradets bottenférhallanden och &vriga
miljoforhallanden gor att det trots detta bedéms
finnas goda méjligheter att hitta Iampliga
omraden for dumpning av muddermassor inom
Utredningsomrde V Vinga, som inte innefattar
skyddsvarda hardbottenomraden. Aven narheten
till nuvarande dumpningsomrade gor att
Utredningsomrade V Vinga beddms som lampligt
som dumpningsomrade fér muddermassorna.
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Utredningsomrade S Vinga beddéms utifrdn kdnda
fakta som lampligt for dumpning, och vidare
utredningar kommer att kunna ge en tydlig bild av
omradets l[dmplighet som dumpningsomrade for
muddermassorna.

Alla tre omradena ligger inom havsplaneomradet
V330, se figur 30. Utpekad anvéndning for omradet
ar forsvar, sjofart och yrkesfiske. Anvandningen

av sjofart i aktuellt omrade omfattar aven att
mojliggora forslag till trafiksepareringssystem och
ankringsplats. | havsplanen beskrivs ocksa de
forstudier for inrattande av marina naturreservat
som har pabdrjats med anledning av héga varden
av sallsynta bottenmiljder och som namndes i
tidigare stycke, se figur 29. Havsplaneomradet ar
inte utpekat for sarskilt hansynstagande.

ARQAIEN

Goteborg?
rannog.@

Styrso

Billde

Figur 30. Omrade V330, inom vilket utredningsomradena
fér dumpning ligger. Kélla: Havs- och vattenmyndigheten,
2019.

75  MILJOEFFEKTER AV
DUMPNING

7.5.1 VATTENKVALITET

Dumpning av muddermassor orsakar lokal och
temporar grumling i vattenmassan. En mindre
mangd lerpartiklar kommer att spridas vidare med
strdmmarna och spadas ut till bakgrundsnivaer.
Omfattningen av grumlingsspridningen utreds inom
projektet genom en hydrodynamisk modellering.
Resultatet av modellen kommer att utgéra ett viktigt
underlag for val av 1amplig plats for dumpning.
Modellen kommer att kunna visa hur hdga
koncentrationer av grumling som kommer att uppsta,
och i vilka huvudsakliga riktningar som grumlingen
kommer att spridas.

7.5.2 SPRIDNING AV SEDIMENT

Det ar av stor vikt att dumpningsplatsen utgérs

av en ackumulationsbotten for att de dumpade
muddermassorna ska ligga kvar dar de har dumpats.
Inom ramen for den hydrodynamiska modelleringen
kartlaggs darfor ocksa sedimentationsforhallandena
inom de utpekade utredningsomradena for
dumpning. Utifran resultatet av modelleringarna
kommer det kunna utldsas hur mycket massor som
kan dumpas inom olika omraden utan att bottens
karaktar som ackumulationsbotten férandras.

7.5.3 OVERTACKNING

Dumpning av muddermassor orsakar dvertackning
av botten och darmed en forlust av habitat.
Uppf6ljning fran tidigare genomférd dumpning av
muddermassor har visat att den bentiska faunan
aterkoloniserar bottnarna inom loppet av ett par ar.
Genomférda undersokningar av bottenfauna visar
pa att botten generellt har en god bottenkvalitet,
vilket tyder pa ett omrade med ett diverst
artsamhalle som har férutsattningar att beroende pa
stérningens omfattning, aterkolonisera och syresatta
ett uppfyllt dumpningsomrade inom en relativt kort
tidsperiod.

754  TILLSKAPANDE AV KONSTGJORDA REV

Om dumpning av sprangsten blir aktuell kommer
dumpningen att goras pa en val utvald plats.
Bergmassorna kan i sa fall dumpas pa ett sadant
satt att de kan antas gynna hardbottenlevande arter
och bidra till 6kad biologisk mangfald, exempelvis
genom tillskapande av konstgjorda rev. Om lampliga
platser for sadan hantering inte star att finna, eller
om massorna inte ar av en kvalitet som ldmpar sig
for den typen av konstruktion kan sprangstenen
komma att dumpas tillsammans med lermassor

pa mjukbotten, pa ett sadant satt att botten
huvudsakligen behaller sin karaktar som mjukbotten.
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8 FORTSATT ARBETE

8.1 PLANERADE UTREDNINGAR

En lokaliseringsutredning med syfte att finna en
ldmplig plats for dumpning av muddermassor pagar.

Sedimentundersokningar i och kring farleden med
syfte att bedéma mangden muddermassor som
kraver sarskild hantering pagar.

Vid behov kommer undersékningar av
marinarkeologiska férhallanden i muddringsytor och
utvalda delar av utredningsomradena for dumpning
att genomféras. Omfattning av marinarkeologiska
utredningar kommer att bestdmmas inom ramen for
KML-processen.

En hydrodynamisk modellering med syfte att
kartlagga sedimentation och grumlingsspridning
inom omradet féor muddring och vid de utpekade
utredningsomradena fér dumpning har pabdrjats.

Utredningar av buller och vibrationer samt risk
och sakerhet kommer att genomféras och utgéra
underlag fér MKB. Utredningarna kommer att
fokusera pa anlaggningsskedet.

En litteraturgenomgang av tidigare utredningar av
marinbiologiska férhallanden inom och i anslutning
till muddringsomradena pagar. Behovet av
ytterligare marinbiologiska bedémningar &r &nnu inte
klarlagt.

10.
11.

FORESLAGEN
INNEHALLSFORTECKNING
MKB

Icke-teknisk sammanfattning
Inledning

2.1 Bakgrund

2.2 Motiv till s6kt verksamhet

2.3 Syfte miljokonsekvensbeskrivning
2.4 Prévningen

2.5 Avgransning

Administrativa foreskrifter
Omradesbeskrivning

4.1 Lokalisering

4.2 Planférhallanden

4.3 Vattenforekomst
Verksamhetsbeskrivning

5.1 Utformning

5.1.1 Farled

5.1.2 Kaj

5.1.3 Hantering av muddermassor
5.2 Genomférande

5.2.1 Farled

5.2.2 Kaj

5.2.3 Hantering av muddermassor
Nollalternativ

Forutsattningar

7.1 Vattenmiljé (vattenkvalitet,
stromningsforhallanden, geologiska
férhallanden)

7.2 Naturmiljo

7.3 Kulturmiljé

7.4 Landskapsbild

7.5 Fororenade omraden

7.6 Narboende/halsa

7.7 Rekreation/friluftsliv

7.8 Risk och sakerhet
Miljokonsekvenser

8.1 Farled

8.1.1 Anlédggningsskede

8.1.2 Driftsskede

8.2 Kaj

8.2.1 Anldggningsskede

8.2.2 Driftsskede

8.3 Hantering av muddermassor
8.3.1 Anldggningsskede

8.3.2 Driftsskede
Overensstammelse med miljomal och MKN
Samlad bedémning

Forslag till kontroller/kontrollprogram
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Vattenvardshandlaggare
010-2244659

Synpunkter efter samrad - Skandiaporten

Foljande skrivelse dr en sammanstillning av Lansstyrelsens synpunkter pa
samradsunderlaget och samradsmotet.

Péa samradsmétet deltog inte alla berorda avdelningar pa lansstyrelsen,
synpunkterna kan darfor behandla fragor som togs upp pa motet.

Fororenade massor

Infér muddringsverksamheten behdver sokanden genomfora
sedimentundersdkningar for att se var féroreningar forekommer och vilka
massor/méngder som ska tas om hand pa sérskilt sétt. Dessa undersokningar
behover vara relativt farska d& verksamheten utfors eftersom nya sediment som kan
innehalla fororeningar hela tiden tillkommer. Detta géller sédrskilt i omrédden
nirmare Gota dlvs mynning. Dérfor bor kontroll av muddermassor och den slutliga
planeringen for hanteringen av férorenade massor hanteras i ett kontrollprogram.

I MKB:n bor det dock framgé hur och nir dessa undersokningar planeras att
genomforas. Det bor dven framgé vilka gransvarden for miljofarliga &mnen som
ska gilla for hantering av massor pa olika sétt.

Buller

Det framgér av samraddsunderlaget att en utredning av buller och vibrationer for
anldggningsskedet ska tas fram. Resultaten behover redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen tillsammans med vilka &tgérder som eventuellt
behover vidtas for att uppné géllande riktvérden.

Paverkan pa havsstrommar och saltkilen

I MKB:n behdver ev. paverkan fran farledsfordjupningen pa havsstrommar och
saltvattenkilen i Géta dlv redovisas. D4 det finns ett farskvattenintag en bit
uppstroms 1 Gota dlv kan en paverkan pa saltkilens utstrackning fa stora
konsekvenser.

Fragan har kommit upp tidigare i moten med Vattenfall som ansvarar for
regleringen av Vénern. Vattenfall uppgav dé att de bedomer att planerad
fordjupning av Goteborgs hamn skulle kunna medfora att mer saltvatten trycks upp
i Gota élv, vilket kan leda till att mer vatten behdver tappas frén Vénern for att
halla emot saltvattenkilen. Vénerns niva skulle dirmed kunna bli 14g med problem
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for bl.a. sjofarten. Det kan dven bli en ekonomisk forlust for Vattenfall om man
behdver tappa vatten fran Véanern da elpriset ar lagt.

Fornlamningar

I samradsunderlaget anges 6vergripande vilka kunskapsunderlag som finns
tillhands samt behovet av kompletterande marinarkeologiska utredningar. Genom
geodata for tidigare undersokta ytor inom och i anslutning till de befintliga
farlederna framgar kénda kulturhistoriska lamningar (med olika antikvarisk status)
likvil vilka nya vattenomréden som planeras att tas i ansprak dér breddning av
farleden kommer ske (figur 24). Lénsstyrelsen kommer stélla krav pa
marinarkeologisk utredning for de vattenomréden som planeras tas i ansprék, och
som tidigare inte ar utredda.

Vad giller kidnda l&mningar inom arbetsomradet behovs en genomgéng och
uppdatering av aktuella registerposter i Riksantikvarieimbetets Kulturmiljoregister
(KMR). T.ex. blev fartygslimningen efter ostindiefaren Gétheborg (RAA Lundby
319:1) undersdkt och borttagen i samband med farledsprojektet Sdkrare farleder
2003-2004. Arbetet med att kvalitetssékra registerposter inom arbetsomradet
kommer hanteras av Lansstyrelsen i god tid infér kommande samrad med
sokanden.

Utifran informationen i samradsunderlaget har Lansstyrelsen ett antal
detaljfragor:

1. Medfor etableringen av det s.k. gircentrum vid Vasskéren ingrepp i land- och
bottenomraden som inte tidigare har varit exploaterat?

2. Finns det geofysisk uppmitning av de bottenomrdden som planeras tas i
ansprék for farledsbreddningen och som inte &r tidigare utredda? Vilka typ av
uppmaitning och nér ar det utfort, och av vilken métfirma?

3. Aven de alternativa muddertippningsomradena kan behdva utredas for
forekomst av fornldmningar. Finns det geofysisk uppmétning av dessa
bottenomraden?

4. Samradsunderlaget ger som forslag att bortsprangda bergmassor ska aterbrukas
till att bygga rev i niromradet. Ett sddant arbetsforetag behover samradas med
Lansstyrelsen bland annat vad géller eventuella behov av marinarkeologisk
utredning.

Riksintresse Nya Alvsborg—Aspholmen (KO6) och det statliga
byggnadsminnet Géteborg Alvsborg 855:752

I samradsunderlaget, avsnitt 5.4 Kulturmiljo, anges att det foreligger en risk for
vibrationsskador pé byggnadsverket Nya élvsborgs fastning, med anledning av
sprangningsarbeten pa havsbottnen. Sokanden anger att riskanalyser kommer att
genomforas och vibrationsmitare ska dokumentera och 6vervaka forloppet.

Statliga byggnadsminnen hanteras av Riksantikvariedmbetet, varfor Lénsstyrelsen
overlater denna fraga till dem.
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Dumpning

Lansstyrelsen bedomer att samrad géllande ny dumpningsplats sérskilt behover ske
med foljande:

e SGU, Sveriges geologiska undersokning
e SMHI
e Forsvarsmakten

o  Yrkesfisket (Lansstyrelsen har sedan tidigare fatt indikationer, bland annat
fran yrkesfiskare i Ockerd kommun (R6rd hamn) att det sker intensivt fiske
vid djuprénnan strax utanfor Vinga och att oro finns kring dumpningarna
ute vid Vinga)

Innehall i ans6kan/miljokonsekvensbeskrivning gillande dumpning

Underlag ska tas fram av den som har sakkunskap. Hur detta har beaktats ska
redovisas i MKB:n.

MKB:n ska omfatta bade anldggnings- och driftskede (anvénds vanligen vid
infrastrukturprojekt).

Dumpning av muddermassor kan medfora negativ miljopaverkan genom
grumling/spridning vid dumpningstillfillet och genom erosion och transport av de
deponerade massorna. For att dispens ska kunna medges maste déarfor bland annat
sakerstillas att bottenforhdllandena pa dumpningsplatsen ar sidana att massorna
kan sedimentera dér utan beaktansvérd risk for vidare spridning. Utredning om det
finns hoga ekologiska virden i ndrheten av den ansokta platsen dr ocksé viktigt att
beakta.

Lénsstyrelsen anser mot denna bakgrund och utifrén vad som framkommit under
samrédet att nedan aspekter och utredningar &r sarskilt viktiga att behandla och
genomfora for ansokan/MKB med avseende pa dumpning:

1. Miljoeffekter, dvs. redovisning av konsekvens for ménniskors hiilsa och
miljo man kan forvintas sig frin dumpningen.
Bade pa dumpningsplatsen och utanfér dumpningsplatsen. Exempel pa effekter
som ska beroras:

e Olédgenheter fran grumling, fordndrat ljusklimat och sedimentation utanfor
dumpningsplatsen

e Risk for spridning av féroreningar

e Om skyddade omraden/natur omfattas och risk for paverkan pa dessa
omréden

e Péverkan pé skyddsvird flora sdsom algrés etc.

e Paverkan pa fisk och fisket (yrkesfisket pa Roro i Ockerd kommun har
tidigare signalerat oro for det fiske som sker 1 djuprédnnan utanfor Vinga
kopplat till den dumpning som sker ute p& Vinga).

2. Redogorelse for alternativa omhindertaganden kopplat till
avfallshierarkin

e Tink pa att dumpning r sista alternativ i avfallshierarkin och att de andra
alternativen ska ha beaktats och utretts i forsta hand.
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Andra alternativ kan vara nyttiggérande av massorna, atervinning eller
ateranvandning. Aven mojlighet till landdeponering ska behandlas da
generellt dumpningsforbud i vatten rader.

Det framgar att spriangsten eventuellt kan komma att behdva dumpas. I
MKB:n behdver det redogoras for forutsittningarna for att sprangstenen
skulle kunna anvindas i bygg- och anldggningsprojekt. Lansstyrelsen ser
helst att materialet kommer till anvindning om det dr majligt.

3. Val av plats, en viilgjord lokaliseringsutredning

Téank pa att kostnad/samhillsintresse som skél till dispens och val av plats
ej kan anvéndas. Lénsstyrelsen pdminner om praxis som tydligt séger att
valet av dumpningsplats och skal till dispens ej far grundas pa ekonomiska
forutséttningar eller argument som starka samhéllsintressen (se Dom nr. M
1260-14 och 837-16). Dessa domar anger att en provning av dispens fran
dumpingsforbudet skiljer sig fran tillstindsprovning av miljofarlig
verksamhet och vattenverksamhet enligt 9 och 11 kap. miljobalken. Néagon
avvégning enligt de allmédnna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken
aktualiseras inte vid en dispensprévning.

Ténk pa att sokandet efter lamplig dumpningsplats i forsta hand ska utga
fran rétt bottentyp for den typ av massor som ska dumpas. Ni behover visa
hur ni avser tillimpa och folja lika pa lika principen:

Principen lika pa lika anvinds for att, s mycket som mojligt, minimera
skadan pa havsbotten av dumpningar. Grundtanken &r att dumpningen inte
ska fordndra bottnens egenskaper och substrat. Man ska forsoka fa en
likadan botten efter dumpningen som fore. Ett exempel som inte &r att
foredra &r att ldgga postglacial lera pa en erosionsbotten. Da fors leran bort
och grumlar vattnet medstroms och kan ev. sprida ndringsdmnen och
miljogifter. Inte heller bor det dumpas sand pé en ackumulationsbotten da
det kan forsdmra forutséttningarna for det marina livet eftersom en ny
bottentyp bildas.

Vad avser omraden med ackumulationsbotten har Lénsstyrelsen shapefiler
som visar omraden med recent sedimentation, dvs. omraden dar
ackumulationsbotten troligen rader (finns ev. dven pa SGU:s hemsida) som
kan vara behjilpliga. Vi ldmnar girna ut shapefilerna om ni dnskar.

4. Beskrivning av dumpningsplatsen léige, djup, yta och kapacitet

Karta, sjométningar, arealangivelse och hornkoordinater ska finnas.

Kapaciteten bor anges béade i vikt och volym. Vad avser volymen for lera
bor det vara tydligt om volymen som anges avser “fasta” eller ”blota”
muddermassor.

5. Utredning av maringeologiska forhallanden inom dumpningsplatsen

Ténk pé foljande:

Den maringeologiska undersokningen ska visa att de massor som dumpas
kommer att stanna kvar pad dumpningsplatsen, nir det vil natt botten.

HELA dumpningsplatsens geologi ska vara utredd, beskriven samt
verifierad genom bottenprovtagning.

Nyttja maringeologiskt sakkunniga och radfraga/samrad helst SGU som
har mycket kunskap om omrédet vid Vinga med omnejd.

Sida
4(7)
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Hérda massor (sten och block osv.) bor inte vid dumpning sammanblandas
med postglacial lera och ldggas pa ackumulationsbotten d& det kan
fordndra bottens struktur som ackumulationsbotten.

Att skapa rev ar en anldggning i vatten och inte en dumpning. For detta
soker man tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Utredning av fororeningshalter i sedimenten pia dumpningsplatsen

Det behdver finnas underlag pé vilka féroreningshalter det finns pa
dumpningsplatsen idag. Detta ska sedan relateras till vilka halter som kan
tillatas vid dumpning.

Utredning av stromforhallanden pa dumpningsplatsen

Ténk péa foljande:

Strommatningar bor ske under en langre sammanhéngande period for att
man ska fa en samlad bild av hur stromforhéallandena ser ut pa platsen.

Strommaétningar ska ske under den tid pa aret ni tinkt utfora
dumpningarna.

Strommatningar ska ske dver hela vattenpelaren (yta och djup).

Strommatningar ska kopplas till slutsats gidllande om muddermassorna kan
na botten vid dumpning eller om de i for stor grad paverkas av strommar
och istéllet sprids vid dumpning.

Utredning av marinbiologiska forhillanden p4 dumpningsplatsen

Téank pa foljande:

Undersok samt provta bottenfauna inom liksom utanfér/runtom
dumpningsplatsen.

Utredning om det finns hdga ekologiska virden i ndrheten av den ansokta
platsen &r lika viktigt att beakta med hénsyn till att en viss méngd
muddermassor alltid slammas upp och sprids till omgivningen vid
dumpning.

Provta fore, under och efter anvdndning av dumpningsplatsen for att
mdjliggora uppfoljning

Provtagning av bottenfauna behdver ske med standardiserad metod
(bottenhugg) ex. i enlighet med Leonardsson och undersékningstypen for
mjukbottenlevande makrofauna, kartering (Havs- och vattenmyndigheten.
Orsaken till att bottenhugg ska véljas dr att det, till skillnad exempelvis
frdn SPI-métning &r en standardiserad metod som i stdrre utstrackning
mojliggdr utvérdering och uppfoljning av paverkan fran dumpning. Det
finns ocksa redan idag utforda provtagningar utifran standardiserad metod i
Vingaomradet. Provtagningen behdver ocksa ske pa minst fem stationer.
Orsaken é&r att fem &r det som krévs for att rdkna ut ett omrades ekologiska
status.

Beskrivning av de muddermassor som avses dumpas

Maingden som ska dumpas
Sedimenttyper och sedimentens kornstorlek,

Fororeningshalter i muddermassorna samt organisk halt och torrvikt.

Sida
5(7)
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o Ténk pé att en beskrivning av provtagningsmetod, provdjup i
sedimentet, antal prov, vilka parametrar som analyserats, foton pa
sedimentkdrnor samt en provtagningskarta tydligt ska framgé av
MKB:n.

10. Beskrivning av vilka grinsvirden for fororeningshalter ni anser ska giilla
for det muddermassor som ska dumpas pa den nya dumpningsplatsen

e Yrkanden gillande gransvirden ska motiveras, exempelvis utifran:

o forhallanden pé plats, omgivningsfaktorer, motstaende intressen
och risk for spridning

o risk for oldgenhet for ménniskors hélsa och milj6.
o befintliga fororeningshalter pd den tilltdnkta dumpningsplatsen
11. Beskrivning av muddermassornas majlighet att na botten
e Redogorelse for muddringsmetod

e Beridkningar/simuleringar for massornas mdjlighet att sjunka till botten. Ni
behover visa att de massor som dumpas har den tithet som kravs for att nd
botten. Muddringsmetoden dr avgorande. Se SMHI:s skrivelse nedan.

Muddringsmetod samt hur och var tippning sker dr avgérande fér om
muddermassorna hamnar pa platsen. Ansdkan om dispens fran dumpningsforbudet
ska genom berdkningar och valda metoder tydligt visa att de massor som dumpas
kommer att hamna pa dumpningsplatsen. Slutsatser ska underbyggas med
simuleringar av de aktuella muddermassornas vig genom vattenpelaren till botten.
SMHI med sina sakkompetenser inom oceanografi har pa uppdrag av Lansstyrelsen
tagit fram en rapport dér man fortydligat vad som avgdr sedimentens vig ned
genom vattnet vid en dumpning. Vénligen ta del av nedanstdende skrivning.

SMHI:

“Uppslammad lera bildar en viitska, en suspension, med hogre tdthet dn
omgivande vatten. Man kan séga att lerblandat vatten dr en tung vitska.
Lerblandningen pdverkas dérfor av en sjunkkraft. Samtidigt som den sjunker,
blandas den med omgivande vatten och spdds. Ju mer omgivande vatten som
blandas in desto mindre kommer blandningens tdthet att 6verstiga vattnets och
ddrfor minskar sjunkkraften. Om blandningen spdds tillréickligt mycket slutar den
att sjunka och driver istillet ividg med strémmen. Ndr en viss mdngd lerblandat
vatten (uppslamning) tippas vid ytan paverkas det alltsd av en sjunkkraft som dr
storre ju hogre lerhalten dr. Uppslamningen accelereras neddt av sjunkkraften.
Ndr det sjunkit en liten stricka och fdtt upp farten blir den sjunkande vattenmassan
instabil. Virvlar uppstdr vilka blandar in omgivande vatten i den sjunkande
uppslamningen. Dessa virvlar kallas dven turbulens. Eftersom det omgivande
vattnet inte sjunker sa kommer uppslamningen — sjunkande plus icke sjunkande —
att bromsas. Sjunkkraften finns kvar men forsvagad eftersom uppslamningen spdtts
ut. Den kommer dter att accelereras nedat, blandas och sa vidare. Om vattnet dr
grunt kommer sedimenten att nd botten innan de spdtts sd mycket att sjunkkraften
blivit forsvinnande svag (=sedimenten sjunker sd ldnge lerhalten 6verstiger i
storleksordningen 1000 mg/L). Om det ddremot dr djupt kommer blandningen inte
att nd botten utan driva ivdg sidledes i den omgivande strommen.

Férloppet beror ocksd pa hur tippningen sker. Om det tillfors som ett litet men
langvarigt flode, till exempel genom att lerhaltigt vatten kontinuerligt pumpas ut i
vattnet, sd kommer spddningen att bli effektivare. Man kan se det som att litet
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lerhaltigt vatten omges av mycket lerfritt vatten. Om ddremot en stor mdangd
lerhaltigt vatten snabbt tillfors vid ytan kommer det omvdnda att gilla, en storre
mdngd lerhaltigt vatten omges av en i jamforelse mindre mdngd lerfritt vatten och
spddningen blir mindre effektiv.

Ett lass muddermassor som innehdller lera bestdar av fast och uppslammat
material. Grédvd lera dr mer intakt dn sugmuddrad vilken har en hogre andel
uppslammat material. Muddermetoden och lerans egenskaper dr sdledes
avgorande for hur mycket uppslammat (potentiellt problematiskt) material som
kommer att tippas.”

12. Kommentarer pa innehallsforteckning i samradsunderlaget

Det dr av innehallsforteckningen svart att uttyda vad man kommer ta upp géllande
dumpningsplats och miljoeffekter frdn dumpning. F6lj gdrna Lansstyrelsens
anvisningar ovan.
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Havs- och vattenmyndigheten (HaV) har beretts tillfille att delta i samradet
angaende Sjofartsverkets och G6teborgs hamns planerade verksamheter
(ert arendenummer 19-05265). Myndigheten lamnar hér féljande yttrande.

Havs- och vattenmyndighetens instéllning

I samradsunderlaget presenteras vad den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla. Det ser ut som att de flesta
relevanta fragestillningar kommer beskrivas.

Det finns emellertid ndgra omraden dar vi anser att det skulle behovas mer
information.

Alternativredovisning for omhindertagande av massor

En redovisning méste goras av alla mojliga omhéandertagandealternativ for
det avfall som uppkommer. Detta ar i enlighet med avfallshierarkin.
Avfallshierarkin, som ar inarbetad i miljébalken i bade 2:e och 15:e kapitlet,
bor enligt HaV:s uppfattning alltid vara styrande vid en planering av hur
muddermassor ska hanteras.

Dumpning av berg/sprangstensmassor ar inte lampligt utan dessa bor i
forsta hand ateranvindas eller avyttras pa annat satt.

Fororeningsnivéer och sedimentundersokningar

Fororeningsnivaer i massorna maste vara val kinda s& att massorna kan
avgransas pa ett bra sitt, bade i djupled och yta.

HaV anser att det behover genomféras en mer heltdckande sediment-
provtagning av de massor som ska muddras, for att sikerstalla att

Havs- och Besok och leverans Telefon 010-698 60 00 Bankgiro 199-6669
vattenmyndigheten Gullbergs Strandgata 15 Fax 010-698 61 11 Organisationsnummer
Box 11 930 411 04 GOTEBORG havochvatten@havochvatten.se 202100-6420

404 39 Goteborg www.havochvatten.se
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fororenade sedimentomraden kan avgriansas och separeras i mojligaste
man. De sedimentprovtagningspunkter som redovisas i nuvarande
underlag ligger endast i kanterna av planerad muddringsyta (forutom
ndgon enstaka provtagningspunkt). Som forklaring till detta anges att det &r
just i kanterna som eventuella fororenade sediment forekommer, till f61jd
av fartygsrorelserna och de strémmar de genererar. HaV bedomer att s&
mycket vil kan vara fallet, men anser att det méste sakerstillas genom
provtagning. Det maste bekréftas genom provtagning att dven de sediment
som ligger i farlededen ar rena massor.

Viktigt att beakta i denna del ar att inga prover bor blandas samman till s.k.
samlingsprov utan varje prov bor analyseras var for sig.

TBT

For TBT finns ett effektbaserat gransvérde (1,6 pg/kg TS) som &r framtaget
for att bedoma om sedimenten ar paverkade av fororeningar, vilket ska
ligga till grund for statusklassificeringen inom vattenforvaltningen (se
HVMFS 2013:19). Vardet ar satt utifran ekotoxikologisk péverkan pé
organismer. TBT dr ocksa ett av de &mnen som bidrar mest till att god
kemisk status inte uppnas i vattenférekomster i Sverige. De flesta sediment
i svenska hamnar, stora som sma4, 6verskrider gransvirdett. Det 1ga virdet
visar att en negativ paverkan pa vattenlevande organismer uppkommer
redan vid 14ga nivéer, och &mnet ar alltsa extremt giftigt.

TBT finns numera dven med i Naturvérdsverkets uppdaterade tabell 6ver
organiska miljogifter i svenska marina sediment. Enligt denna klassificeras
sediment med TBT-halter 6ver 55 ug/kg torrvikt i klass 5, det vill sdga
mycket hog haltz2.

Erfarenhetsmaissigt vet vi att TBT ofta dr det &mne som kommit att styra
hur sedimenten klassificeras och ddarmed kan hanteras i samband med
muddringsprojekt. Det finns tveklst stora problem fortfarande med hoga
halter av TBT i marina sediment. Man har dock sett att antalet stationer dir
effektnivan (1,6 pg/kg) 6verskrids i utsjon har minskat sedan 20033. Malet
ar naturligtvis att efterstréva att na ner till nivier som inte innebar nigon
risk for bottenlevande organismer. Genom att dumpa massor innehallande
hoga halter av TBT i havet sa forflyttar man problemet med TBT fran ett
stélle till ett annat. Massor med héga halter av TBT maste darfor i si stor
utstrackning som mojligt avgransas och omhandertas pé annat satt, 4n

1 Lagerstrom, M., och E. Ytreberg. 2018. Utveckling av analysverktyg for att
bedéma paverkan fran tributyltenn (TBT) i svenska vattenférekomster. Rapport
bestalld av Naturvardsverket.

2 http://naturvardsverket.se/Stod-i-
miljoarbetet/Vagledningar/Miljoovervakning/Bedomningsgrunder/Sediment/Org
aniska-miljogifter-/

3 SGU. 2016. Chemical contamination in offshore sediments 2003-2014. SGU
rapport 2016:04.



genom dumpning. Det bor darfor framga av miljokonsekvensbeskrivningen
hur stor andel av muddermassorna som har férhojda halter TBT samt hur
dessa massor kommer hanteras.

Spridningar av fororeningar som varit bundna i sediment

En viktig miljokonsekvens av muddringen/dumpningen som méste
beskrivas i kommande underlag ar hur spridningen av féroreningar som
varit bundna i sedimenten kommer paverka marina organismer. Kring
detta genomfordes en studie vid forra farledsprojektet som visade att
tanglakar paverkats till foljd av 6kat upptag av fororeningar, vilka
mobiliserats av muddringen4. I studien anvinde man sig av biomarkorer
och man kunde se en f6rh6jd aktivitet av vissa avgiftningsenzymer. Enligt
studien kan det inte uteslutas att muddringen har orsakat en paverkan pa
tanglake pa populationsniva och méjligtvis dven pé andra organismer.

Utifran denna studie anser vi att det maste beskrivas hur frigérelsen av
fororeningar och den 6kade biotillgangligheten av miljogifter kan paverka
marinbiologin, vad det finns for planer att minimera en sddan paverkan och
hur egenkontrollen kan utformas for att inbegripa dven denna typ av
paverkan.

Lokaliseringsutredning dumpningsplats

Lokaliseringsutredningen &r dnnu inte firdig men HaV har forstatt att ett
par omraden i niarheten av befintlig dumpningsplats ska utredas niarmare.
HaV anser att en dumpningsplats maste viljas i forsta hand utifran
lamplighet som dumpningsplats ur ett miljéperspektiv, inte gangtid fran
muddringsplats, vilket aven ar en faktor som synes ha haft stor betydelse i
den lokaliseringsutredning som gjorts hitintills. Dirmed anser vi att om det
ar sa att det finns ur miljosynpunkt mer lampliga dumpningsplatser &dn de
som finns i anslutning till den befintliga dumpningsplatsen, men som ligger
langre fran muddringsomradena, sa maste de ocksa tas med i
lokaliseringsutredningen. Det finns givetvis en gréans for hur lang tid det
kan ta att transportera massorna med pramarna men detta méaste vagas
mot vikten av att hitta den optimala dumpningsplatsen utifran kriteriet
“utan olagenhet for miljon”.

Vid féregdende dumpningar vid Vinga anlades en lervall pa bottnen for att
undvika att massorna “fl6t ivdg” fran platsen dar de dumpades. Om nagon
sédan atgéard behovs vid den dumpningsplats som foreslds méaste detta
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

4 Sturve, J., m. fl. 2005. Effects of dredging in Goteborg harbor, Sweden, assessed
by biomarkers in eelpout (Zoarces viviparus). Environ.Tox. Chem. 24, s. 1951-1961.
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Inom utredningsomradet for dumpning finns trélomréden, enligt
samradsunderlaget (s 27). Det &r inte lampligt att dumpa massor i omraden
dar bottentralning bedrivs. For att fi kinnedom om forekommande
yrkesfiske i omradet kan data inhédmtas fran Havs- och vattenmyndigheten
Avdelning for fiskférvaltning, Uppf6ljningsenheten.

Fororeningshalterna i och omkring foreslagna dumpningsplatser méste
ocksa redovisas for att kunna bedéma om de massor som avses att dumpas
ligger i samma niva som bakgrundshalterna.

Skyddsatgirder vid muddring och dumpning

Redovisa forslag till skyddséatgarder vid bdde muddring och dumpning. For
att kontrollera grumlingen bor ett funktionsvillkor féreslas som innehéller
begransningsvirde. Begransningsvirdet bor séttas utifran resultaten av
sedimentspridningsmodelleringen och inte sittas avsevart hogre an de
halter som modellen férutspér.

Marinbiologiska karteringar

Det kan behovas ytterligare marinbiologiska karteringar for att fa aktuell
information om férekomst och utbredning av skyddsvirda habitat (tex
algrasangar, bldmusselbankar) och skyddsvirda ekologiska funktioner (tex
lekbottnar) inom paverkansomradet. HaV har inte fullstindig oversikt over
alla karteringar som ar gjorda i aktuellt omrade och hur gamla dessa dr. Om
det, efter litteraturgenomgéangen visar sig att det finns brister i underlaget,
maste nya karteringar goras och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.
Det ar fullt mojligt att det finns vardefulla habitat i tidigare ej inventerade
omraden.

Kumulativ paverkan

Det pagar en hel del verksamheter i hamnen. Bland annat pigér dven ett
samrad angaende vattenverksamhet vid Energihamnen och dom fran Mark-
och miljodomstolen vid Vanersborgs tingsratt har nyligen kommit om
kommande verksamheter vid Alvsborgshamnen. Det vore virdefullt med en
oversikt over tillstandsgivna och planerade verksamheter som kan paverka
omradet, dvs Gota dlvs mynning. I miljokonsekvensbeskrivningen bor dven,
utifran denna 6versikt, redovisas en bedomning av risk fér eventuella
kumulativa effekter.



5/6

Miljokvalitetsnormer - ytvatten

Redovisa berorda vattenforekomster och hur miljokvalitetsnormerna i de
vattenforekomsterna kan forviantas berdras av projektet, dels vid
anldaggning dels vid drift. Redovisningen ska goras utifran bedomd
paverkan pa relevanta kvalitetsfaktorer inklusive eventuella ingdende
parametrar.

Redovisa dven hur det ska sikerstillas att miljokvalitetsnormerna i ndgon
av de berorda vattenférekomsterna inte forsdmras eller att mdjligheterna
att uppna god status dventyras.

Bedomningen ska utga fran HaVs bedomningsgrunder. Dessa ar
uppdaterade genom den foreskrift som faststéllts 17/12-2019 HVMFS
2019:25.

Miljokvalitetsnormer - havsmiljon

Miljokvalitetsnormerna f6r havsmiljon ar styrmedel som ska se till att god
miljostatus uppratthalls eller uppnas. Vad som kidnnetecknar god
miljostatus samt miljokvalitetsnormer med indikatorer faststills i bilaga 2-
3 i Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter HVMFS 2012:18.

For aktuellt projekt ar sirskilt foljande deskriptorer viktiga att ta hansyn till
i konsekvensbedomningen (och inom parantes eventuella sarskilda
indikatorer som ar relevanta):

D1 Biologisk méngfald (indikatorn lekbiomassa for pelagiska och demersala
fiskarter)

D2 Frammande arter
D6 Havsbottnens integritet

D8 Farliga amnen (indikatorn 8.2A Effekter av organiska tennforeningar pa
snickor samt 8.2D Storningar i reproduktionen hos tanglake)

D11 Undervattensbuller

Nar det giller undervattensbuller méste impulsivt buller uppskattas fran
sprangningar och péalningar (decibel och frekvens).

Fisk/fiske

Redovisa direkta och indirekt effekter pa fisk och fiske till f6ljd av de
planerade atgidrderna. Redovisningen ska avse bade direkta effekter till
foljd av de olika fysiska atgarder men dven effekter som kan forvantas pa
sikt till f6]jd av driften. Redovisa dven eventuella planerade skyddsatgéarder
och/eller forslag pa fiskeavgift.
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Paverkan fran fartygstrafik under driftfasen

Beskriv forvantade avsankningseffekter, bide direkta och indirekta.
Redovisa utbredning av paverkan samt skyddsférebyggande atgiarder och
forsiktighetsmatt for att negativ paverkan pé bottenfauna, makrovegetation
och stranderosion samt pa fisk och andra vattenlevande djur ska kunna
undvikas.

Beskriv forvantad péverkan i form av undervattenbuller och vibrationer
under driftsfas.

Redovisa 6vriga direkta och indirekta effekter till f6ljd av forandrad
fartygstrafik (sa som 6kat behov av framtida muddringar och dumpningar)

Kompensationsatgarder

Redovisa mdjligheten att vidta sérskilda atgarder for att kompensera for det
intrang i de allménna intressena som atgarderna efter vidtagna
skyddsatgarder anda innebér enligt 16 kap 9 § 3 p. miljobalken.

Redovisa dven vilka atgiarder som genomfordes i ssmband med projekt
sakrare farleder och vilken effekt de haft.

Beslut om detta yttrande har fattats av tf enhetschefen Susanna Hogdin
efter foredragning av utredaren Malin Hemmingsson. I den slutliga
handldggningen av drendet har dven verksjuristen Ann Lundahl medverkat.
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Datum 2020-01-31 Sjofartsverket
Diarienummer 2019-14828
Ert dnr 19-05265 skandiaporten@sjofartsverket.se

Utlatande over samradsunderlag om
tillstandsansokan for fordjupning och
braddning av norra farleden in till
Goteborgs hamn inklusive utokning
och fordjupning av hamnbassangen
samt kajforstarkningar av
Skandiahamnen

Miljoforvaltningen Goteborg har blivit ombedd att Idmna synpunkter pa
ovanstdende samradsunderlag och forslag pa
miljokonsekvensbeskrivningens innehall och planerade eller utférda
utredningar.

Miljoforvaltningen vill lamna féljande synpunkter

e Samradsunderlaget anger flera planerade utredningar;
lokaliseringsutredning for kvittblivning av muddermassor,
sedimentundersdkningar, modellering av grumlingsspridning och
sedimentation samt utredning av buller och vibrationer. Det &r
viktiga utredningar som milj6forvaltningen haller med om behdvs
som underlag for MKB.

e Det star i samradsunderlaget att litteraturgenomgang av tidigare
utredningar av marinbiologiska inventeringar inom omradet pagar
men att "Behovet av ytterligare marinbiologiska bedémningar dr
dnnu inte klarlagt." Miljoforvaltningen anser att naturvarden pa
bottenmiljderna som ska muddras eller springas, samt inom
paverkansomrade fran grumlingsplym och dumpning av
muddermassor méste kartldggas och beskrivas i MKB (i det som
foreslds som 7.2 Naturmiljo) sa att behov av eventuell kompensation
kan avgoras. Exempel pa sérskilt skyddsvéirda omréden ér
mjukbottnar med algrasdngar, blamusselbankar, eller sjopennor,
eller hardbottnar med kelpalger. En litteraturgenomgang kan ge
vérdefull information, men aktuella faltundersdkningar som tacker
den geografiska yta som paverkas maste finnas och ligga till grund
for bedomningar av vilka naturvérden som péaverkas av projektet.
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Nér det géller lokalisering for dumpning av muddermassor dr det
viktigt att MKB visar hur man végt in naturvirden pé de berérda
platserna vid val av lokalisering. Naturviarden pé vald plats ska
beskrivas i1 ansdkan, samt dven naturvirden inom paverkansomradet
for grumligt vatten, och eventuella &tgérder for att minimera
paverkan pa naturviarden. Forekomst av skyddsvérda och
grumlingskénsliga arter dr sérskilt viktigt att pavisa.

Om MKN vatten. Overensstimmelse med miljémal och MKN finns
med som kapitel 9 i innehallsforteckning till MKB. Dar framgér
dock inte detaljeringsgrad. Miljoforvaltningen anser att sokande ska
gora en tydligt motiverad bedomning av hur MKN vatten paverkas
pa kvalitetsfaktorniva.

Om MKN havsmiljo. For att god miljostatus ska uppnas i
havsmiljon i Sverige har elva svenska miljokvalitetsnormer
formulerats, och dessa finns tillsammans med indikatorer faststillda
i Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter (HVMES 2012:18) om
vad som kénnetecknar god miljdstatus samt miljokvalitetsnormer
med indikatorer for Nordsjon och Ostersjon. Samradshandlingen
anger att atgiarderna beror MKN for Nordsjon (Kattegatts utsjovatten
samt Vistkustens inre och yttre kustvatten Kattegatt).
Milj6forvaltningen anser att sokande i det kapitel som ar foreslaget
som kapitel 9 i MKB ska redogora for ska gora en tydligt motiverad
beddomning av vilka av MKN for havsmiljon som paverkas/riskerar
att paverkas av projektet samt eventuella forsiktighetsatgérder for att
minimera paverkan.

En av miljokvalitetsnormerna for havsmiljon ror
undervattensbuller (E.2 Miljokvalitetsnorm: Mdnskliga
verksamheter ska inte orsaka skadligt impulsivt ljud i marina

ddggdjurs utbredningsomrdden under tidsperioder da djuren dr
kdnsliga for storning.) Fragan om buller finns med i
samradsunderlaget som ocksa anger att utredning av buller och
vibrationer ska goras. Det framgar inte av innehallsforteckningen
under vilka rubriker buller ska hanteras. Miljoforvaltningen anser att
det &r viktigt att verksamhetens bullerpaverkan och forslag till
atgérder for att minimera densamma beskrivs i MKB nér det géller
omradena djurliv, ndrboende/hélsa samt rekreation/friluftsliv. D& det
finns en miljokvalitetsnorm rérande buller i havsmiljon ska fragan
4ven belysas i kapitel 9 (Overensstimmelse med miljémal och
MKN).

Frimmande arter: En av miljokvalitetsnormerna for havsmiljon ror
frimmande arter (C.1 Miljokvalitetsnorm: Havsmiljon ska vara fri
frén avsiktligt nyutsatta eller flyttade frimmande arter och stammar,
samt frimmande arter spridda pa annat sdtt genom mansklig
verksamhet, som riskerar att negativt paverka den genetiska eller
biologiska mangfalden eller ekosystemets funktion). Om
arbetsfartyg kommer fran andra delar av virden finns risk for
spridning av frimmande arter. Miljoforvaltningen anser att ansokan

Miljoéforvaltningen
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https://www.havochvatten.se/hav/vagledning--lagar/foreskrifter/register-havsforvaltning/god-miljostatus-samt-miljokvalitetsnormer-med-indikatorer-for-nordsjon-och-ostersjon-hvmfs-201218.html

ska visa hur man sékerstéller att spridning av frimmande arter inte
sker som en foljd av projektet, till exempel via fartyg och prémar
som hanterat muddermassor frén andra delar av vérlden.

e [ ansokan eller MKB bor det framga om sokt verksamhet paverkar
eller paverkas av géllande hamntillstdnd dér kajforstirkningen ska
utforas.

e [ MKB bor en beddmning av risk for paverkan pa fagelfaunan
finnas. I rapporten Sdkrare farleder frén tidigare férdjupning antyds
att fagellivet kan ha péverkats

Arendet har handlagts av:

Anna Berts
Miljoinspektor

E-post: anna.berts@miljo.goteborg.se
Telefon: 031-368 38 12

Behandling av personuppgifter

Miljoforvaltningen behandlar personuppgifter nir det ar nodvéandigt for att
utfora en uppgift av allmént intresse eller som ett led i vér
myndighetsutdvning. Personuppgifter kan komma att ldmnas ut till andra om
det krévs enligt lag eller annan forfattning eller &r nédvéndigt for drendets
handlidggning. Milj6- och klimatndmnden ansvarar for att personuppgifter
behandlas i enlighet med EU:s dataskyddsforordning GDPR. Las mer pa
goteborg.se/personuppgiftermiljoforvaltningen
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STY R E Ls E N Datum Dnr/Beteckning
2020-01-31 TSS 2019-4799
Ert datum Er beteckning
2019-12-20 19-05265
Sjofartsverket

skandiaporten@sjofartsverket.se

Samrad om férdjupning och breddning av
farleden till Skandiahamnen, Gdteborgs hamn

Bakgrund

Goteborgs Hamn AB och Sjofartsverket planerar att genomfora atgarder for
att 6ka kapacitet, tillganglighet och sjosékerhet for containertrafiken till
Skandiahamnen i Géteborgs hamn. De har bjudit in till samrad enligt
miljobalken for fordjupning och breddning av norra farleden till Géteborgs
hamn inklusive utékning och férdjupning av hamnbassangen samt
kajforstarkningar vid Skandiahamnen. Samradet ror

1. tillstdndsansdkan om vattenverksamhet och
2. dispensanstkan for dumpning av muddermassor.

De planerar att genomfora arbetet 2022-2029. Kajverksamheten ska paga
under genomférandetiden.

Yttrande
Transportstyrelsen yttrar sig ur sjofartssynpunkt.

Transportstyrelsen ser positivt pa det planerade arbetet vilket kommer att
oka tillgangligheten framfor allt for containertrafiken till och fran Géteborg.
Hamnen har en nyckelfunktion for svensk import och export och atgarderna
kan stérka Sveriges position som sjofartsnation, inte minst fér den globala
oceangaende sjotrafiken. Vi ser dven positivt pa att de planerade atgarderna
vantas ha en positiv effekt pa sjoéfartens klimatpaverkan genom att de
mojliggor for storre fartyg att komma till Géteborg alternativt att befintliga
fartyg kan lastas fullt. Darmed kan mer gods transporteras per fartyg och pa
sjon, vilket &r i enlighet med regeringens godstransportstrategi. Detta
effektiviserar dven transporterna och ger nyttor for miljon da mer
energieffektiva transporter ger lagre bransleforbrukning, lagre buller och
minskade utslépp till vatten och luft per transporterad enhet.
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Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Siv Thorskold
Sjo- och luftfart Infrastrukturenheten
011-185 256
601 73 Norrkdping Telefax Sektionen for sjotrafik
Besoksadress siv.thorskold@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 37 29

Olai kyrkogata 35, Norrkoping

sjofart@transportstyrelsen.se
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Vi rekommenderar foljande:

1. Vid farledutformningen bor ni beakta Transportstyrelsens
rekommendationer for utformning av farleder. Dessa finns pa
myndighetens hemsida pa féljande lank:
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokume
nt/sjotrafik_dok/tss-2019-2204-rekommendation-for-utformning-av-
farleder-190529.pdf

2. Virekommenderar att ni analyserar risker och vidtar
sakerhetshéjande atgarder med hansyn till arbetsfartygens
arbetsmiljo och for att underlatta sjétrafikens framkomlighet under
anlaggningstiden.

Fler fartygsrorelser kommer att forekomma i farlederna och i
hamnomradet under genomfarandetiden i och med att ordinarie
kajverksamhet kommer att paga samtidigt som arbetsfartyg befinner
sig i omradet. Dartill kommer omradet att, atminstone tidvis, vara
begréansat da kajer ska byggas om, kranar flyttas och muddring i
olika omraden utforas. Detta kan leda till att viss trafik behover ledas
om och att saval arbetstrafik som dvrig sjotrafik har behov av utokad
kommunikation. Vi rekommenderar att tydlig markering och
skyltning av arbetsomradet sker for att undvika felaktiga passager
och eventuella olyckor.

| aktuella farleder forekommer &ven genomfart med yrkes- och
fritidsbatstrafik pa vag till och fran Bohuslan, Trollhétte kanal och
Vanern. Passager av yrkes- och fritidsbatstrafik bor kunna ske vid
sidan av aktuella arbetsomraden och risker i samband med detta kan
behdva utredas. Vi rekommenderar darfor att atgarder vidtas for att
forsakra denna trafiks tillganglighet och framkomlighet pa ett sakert
satt.

3. Vi vill framhalla att omradet dar arbetena planeras utféras &r inom
VTS-omrade Géteborg. VTS-centralen i Goteborg ansvarar for att
ge sjotrafikinformation och annan nédvandig information om
framkomligheten och andra forhallanden i farleden till fartyg som
ska passera arbetsomradet. VTS Goteborg far ge varningar och rad
av betydelse for fartygens framférande, men har inte befogenhet att
hindra eller stoppa ett fartyg. Kommunikationen med fartyg sker

VTS (Vessel Traffic Services) motsvarar sjotrafikinformationstjanst
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bland annat via VHF-radio och ska ske i enlighet med géllande
foreskrifter? och VVTS-centralens rutiner.

Rapporteringskraven inom VTS-omradet galler for samtliga fartyg
med en bruttodréktighet (GT) éver 300. | de fall ett arbetsfartyg ar
over 300 GT kan undantag fran att rapportera i ett VTS-omrade
sokas hos Transportstyrelsen, se TSFS 2009:56.

Vi vill uppméarksamma att arbetsfartygen ska vanda sig till VTS-
centralen for att kommunicera med andra fartyg. Hamnen eller
entreprendren bor inrdtta en kontaktpunkt dar det finns en ansvarig
kontaktperson tillganglig dygnet runt nar marina arbeten pagar.
Entreprendren ansvarar for att nédvéandig information mellan sig och
VTS Goteborg uppréatthalls for att arbetet ska ske pa betryggande
satt for alla inblandade parter. Hamnen eller entreprendren ansvarar
aven for all information och kommunikation ut till arbetsplatsen.
Informationen till sj6farten och lotsar ansvarar VTS Goteborg for.
Vi rekommenderar att en sérskild kommunikationsplan upprattas
mellan Sjofartsverket och Goteborgs Hamn AB for att sékerstélla
kommunikationen under arbetet.

4. Fartyg som ankommer eller avgar hamnar inom Europeiska Unionen
ska bland annat rapportera sin ankomst- och avgangstid till en hamn
24 timmar innan ankomst. Detta galler &ven om samma hamn ar
avgangs- och ankomsthamn. Olika rapporteringskrav géller dock for
olika fartyg och omraden. Generellt galler rapporteringsplikt for
fartyg >300 GT. Anmalan ska goras till det nationella
rapporteringssystemet Maritime Single Window (MSW), som
opereras av Sjofartsverket.

Vi rekommenderar att samtliga krav for att rapportera for
arbetsfartygen beaktas. Undantag fran att rapportera kan i vissa fall
sOkas hos Transportstyrelsen.

5. Madjligheten till ankring bor inte forsamras da det ar en
sj0sakerhetsmassig aspekt.

Ett av de omraden som ni utreder som méjlig dumpningsplats,
Utredningsomrade S Vinga, ligger till storsta del inom en i sjokortet
angiven ankarruta, ankringsomrade Alfa. Vi rekommenderar att ni
utreder hur dumpning av muddermassor paverkar majligheten till
ankring. Frdgor sdsom blir botten 10s”, "faster olika typer av ankare

2 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:56) om
sjotrafikinformationstjanst (\VTS) och sjétrafikrapporteringssystem (SRS)
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olika val” och "’vid vilken miangd dumpade muddermassor blir
paverkan mérkbar respektive betydande” kan behdva besvaras.

6. Eventuellt bor sjométning genomforas efter att muddermassorna har
dumpats. Vi rekommenderar er att utreda om det &r nddvandigt att
méta in eventuell fordndring av bottendjupet. Efter eventuell
sjomaétning ska resultatet delges Sjofartsverket for uppdatering av
sjokort.

7. Slutligen rekommenderar vi att ni lamnar ett fullstdndigt underlag till
Mark- och miljédomstolen.

For att domstolen ska kunna fatta ett sa val avvagt beslut som
mojligt bor den ha tillgang till riskanalyser, simuleringsrapporter och
andra utredningar.

Detta darende har avgjorts av sektionschef Johan Skogwik. | den slutliga
handlaggningen av arendet deltog handldggare Monica Sundklev och Siv
Thorskdold, den senare foéredragande.

Johan Skogwik

Chef, sektionen for sjotrafik
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Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2020-02-03 Henrik Hellstrom
Diarienummer N137-0578/19 Telefon: 031-366 11 35

E-post: henrik.hellstrom@vastra.goteborg.se

Yttrande over tillstandsansokan for
fordjupning av farleden in till Goteborgs
hamn, dispens for dumpning av
muddermassor, samt kajforstarkningar vid
Skandiahamnen

Forslag till beslut
I SDN Vistra Goteborg:

1. Stadsdelsndmnden &versénder yttrande dver samrddshandling géllande
tillstdndsansdkan for fordjupning av farleden in till G6teborgs hamn, dispens for
dumpning av muddermassor, samt kajforstarkningar vid Skandiahamnen och
oversénder forvaltningens tjansteutldtande som eget yttrande till Sjofartsverket
och Goteborgs Hamn AB.

2. Stadsdelsndamnden forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Sammanfattning

Sjofartsverket och Goteborgs hamn ansoker om tillstdnd for att & fordjupa och bredda
farleden in till Skandiahamnen och forstirka hamnen for att kunna ta emot de storsta
fartygen fullastade. Samt tillstind att dumpa muddermassor i havet.

Forvaltningen onskar att muddringsarbetet inte sker under sommarhalvaret, for att minska
risken for eventuell paverkan fran grumling av vattnet vid kuststrackor och badplatser.
Samt att en utforlig beskrivning sker av vilka omraden som kan tidnkas paverkas och i
vilken omfattning.

Forvaltningen &r positiv till att en ndrmare analys kommer av goras kring vilka ljudnivaer
som kan uppsté, men att det dven sker for palning vid terminalytan.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Hamnen é&r en stor arbetsgivare i Goteborg och att stirka hamnens fortsatta utveckling
mojliggor for arbetstillfdllen och att Gvriga foretag som ar kopplade till
hamnverksamheten kan tdnkas gynnas av hamnens konkurrenskraft och fortlevnad.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forvaltningen ser att det finns mojliga ekologiska risker med atgdrderna som kan ha béade
kortsiktiga och langsiktiga effekter, vilket d&ven kan ha paverkan pa den sociala
dimensionen. Det dr i forsta hand eventuella risker med att bland annat &lgréséngar
paverkas negativt och hur det i sin tur kan paverka kustmiljon och ett hav i balans. P&

Goteborgs Stad Vastra Goteborg, tjansteutlatande
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lang sikt kan det finnas negativ paverkan om inte samtidiga fossila utslappsminskningar
sker. Det finns dven risker med att exempelvis invasiva marina arter fors med fartygen
fran andra ldnder, samt risk med oljeutslapp fran fartygstrafiken vid exempelvis olyckor,
vilket da har stor paverkan pa kustmiljon. Det beddms dock inte ha en direkt effekt
utifran rubricerat drende utan ar ett generellt problem med sj6farten, men risken kan 6ka
om fler fartyg anloper svenska farvatten. Forvaltningen har dock inte tittat ndrmare pa
frdgan och tar ingen stéllning utan hinvisar till miljéforvaltningens beddmning som
ansvarig forvaltning i dessa fragor.

Bedomning ur social dimension

De framsta negativa sociala konsekvenserna som forvaltningen identifierat dr buller och
grumling av vattnet vid kustlinjen och badplatser. Dessa konsekvenser ar dock tillfélliga
och kan férhoppningsvis minskas med olika atgérder.

Forvaltningen har inte fatt till sig ndgra synpunkter fran medborgare pa att hamnens
verksamhet idag upplevs ha en negativ paverkar pa livet for boende i skdrgarden och
utmed kusten. Forvaltningen har dock inte stillt direkta fragor i &mnet till medborgare.
Att hamnen kommer kunna ta emot dnnu storre fartyg bedomer férvaltningen inte
kommer innebdra ndgon direkt fordndring for vardagslivet eller ur hilsoaspekter. Om
verksamheten utdkas sa kan det pa lang sikt mdjligen innebéra 6kat buller, 6kat
partikelutslapp samt att fritidsbatlivet kan paverkas.

Négon specifik paverkan pé barn eller andra grupper har inte forvaltningen funnit, mer én
att barn generellt &r mer kénsliga for till exempel buller.

Samverkan
Information pa FSG den 4 februari 2020.

Bilagor

1. Skandiaporten samradsunderlag

Goteborgs Stad Vastra Goteborg, tjansteutlatande
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Arendet

Sjofartsverket och Goteborgs Hamn AB har bjudit in stadsdelsndmnden att yttra sig dver
tillstdndsansdkan for fordjupning av farleden in till GSteborgs hamn, dispens for
dumpning av muddermassor, samt kajforstarkningar vid Skandiahamnen. Samradstiden ar
fran den 20 december 2019 till 31 januari 2020. Stadsdelsnamnden har beviljats forlangd
svarstid till den 12 februari 2020.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Goteborgs hamn édr Skandinaviens storsta hamn och en port in och ut for den svenska och
skandinaviska marknaden. G6teborgs hamn med dess farleder dr utpekad som riksintresse
for kommunikationer och en sa kallad core port i det transeuropeiska transportnatet
(TEN-T) av EU-kommissionen. Utpekandet innebér att hamnen har en sérskilt prioriterad
stédllning 1 transportflédet i Europa och ett erkdnnande att hamnen &r av stor betydelse
dven for den europeiska marknaden.

Containerhanteringen forvéntas oka dels utifran en 6kad varldshandel och dels utifrén att
allt fler godsslag transporteras i container, varfor Goteborgs hamns verksamhet forvintas
oka over tid. Samtidigt gar utvecklingen inom sjofarten generellt mot allt storre fartyg,
for att 1 forsta hand kunna transportera fler enheter per fartyg och dédrmed effektivisera
transporterna.

Goteborgs hamn ar i dagsldget den enda hamnen i Sverige med tillrdcklig kapacitet for att
ta emot de stdrsta transoceana containerfartygen och som har direktanlop av fartyg i
transocean linjesjofart. Under 2002 — 2004 fordjupades och breddades de bada farlederna,
Torshamnsleden och Béttoleden, in till Goteborgs hamn i syfte att 6ka sidkerheten for de
transoceana fartygen.

Utvecklingen mot storre fartyg innebér att dagens djup i farlederna till Géteborgs hamn
och hamnbassidngen i Skandiahamnen &r begransande faktorer. De storsta fartygen kan
idag inte gd in till Skandiahamnen fullastade vilket gor att utnyttjandegraden blir lag. For
att bibehélla och framtidssdkra den strategiska transportfunktion som direktsjofarten
utgdr behover farleden och hamnen anpassas till den moderna containerflottan.

Planerade atgérder

Planerade atgarder utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.
Den tillstandspliktiga vattenverksamheten omfattar fordjupning och till viss del
breddning av den norra farleden (Torshamnsleden) inklusive fordjupning och breddning
av viandytan utanfoér Skandiahamnen, se figur 1. Utdver det kommer bland annat
sjosakerhetsanordningar (sjomarken) att behova flyttas och utokas. Darutover kommer
kajforstarkning i Skandiahamnen att behovas.

Muddringsarbetena kommer att generera muddermassor. Overvigande del av massorna
kommer att dumpas till havs, vilket innebér att en dispensprovning behovs enligt 15 kap.
miljobalken. Huvuddelen av muddermassorna som uppkommer i samband med planerade
atgdrder kommer att kunna hanteras utan sérskilda restriktioner och avses sa langt det ar
mojligt dumpas till havs. Dumpningen foreslas ske i niarheten av Géteborgs Hamn AB:s
nuvarande dumpningsplats ”Nya Vinga”.
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Figur 1 - karta 6ver kusten med illustration pa planerade atgérder.

Genomforande

Fordjupning och breddning av Norra Farleden kommer att genomféras genom muddring
och borrning eller spriangning. Det bedoms finnas fororenade sediment inom
muddringsomradet, vilka kan komma att krdva sérskild hantering. For alternativet 17,5
meter djupgéende beddms det behdva muddras bort drygt 12 miljoner tfm? (teoretisk fast
massa i kubikmeter) varav drygt 300 000 tfm? berg.

For att bibehalla terminalytans formaga att bara laster och kajomradets stabilitet efter
fordjupningen kommer delar av omradet att behdva grundforstarkas och en ny spont
kommer behdva slas djupare. Forstiarkningsatgirden kommer att utgdras av bankpélning.

Konsekvenser

Muddringsarbetena och kajforstarkningen kommer att ge upphov till vibrationer och
buller frén péalning, borrning, sprangning, muddring och transporter. Risken for
bullerpaverkan vid bostdder bedoms kunna variera. Ljudspridningen ar storre 6ver vatten
dn over land men en stor del av de fastigheter som kan paverkas ligger bakom olika typer
av bullerskdrmande ~objekt” som tex Kéringberget. Utford bullerutredning pa
terminalytan visar pa viarden under Naturvardsverkets riktvarden. Inom ramen for en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer en nédrmare analys goras kring vilka
ljudnivéer som kan uppsta. For att minska konsekvenserna av storande buller kommer
arbetena endast pagad mellan fasta tider pa dygnet.

Pélning och springning orsakar vibrationer som kan leda till konsekvenser for
exempelvis byggnader med kulturhistoriskt virde, s& som Alvsborgs fistning.
Identifiering av skyddsobjekt sker innan palning eller sprangning.
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Muddring av farledsomradet kommer tillfélligt att orsaka forh6jd grumling i vattnet.
Grumling kan innebdra miljokonsekvenser sdsom spridning av fororeningar som varit
bundna till sedimenten. Hur stor grumlingen blir och vilka omraden som paverkas
kommer utredas vidare med hjélp av en modell for spridning av spill. Muddringen kan
eventuell spridas mot strandomraden och innebédra synlig grumling vid badplatser och
grunda vikar. Riskbedémning for hela projektet kommer att genomf6ras dir dven
miljorisker behandlas.

Atgirderna kan dven komma att piverka ménniskors mojlighet till att bedriva friluftsliv i
omradet under anldggningsskedet och kommer att besta framst av begriansningar for
fritidsbéatstrafiken, samt viss paverkan pé upplevelsen av omréadets natur- och
kulturmiljovérden i stort.

Tidplan
Projektering och arbeten avses ske enligt foljande preliminéra tidsplan.

* 2019 — 2022 Forstudie, tillstindsprocess, upphandling av entreprendér och
detaljprojektering

* 2022 — 2026 Kajarbeten etapp 1

* 2024 — 2026 Muddring farled och véindyta

* 2026-2029 Kajarbeten etapp 2

Forvaltningens bedomning

Stadsdelsforvaltningen har i férsta hand uppdrag att lyfta in lokalkunskap, sociala
erfarenheter och stdrka den social dimensionen i samhéllsplaneringen. Forvaltningen har
foljande synpunkter i rubricerat drende.

Forvaltningen ser att hamnverksamheten 4r en tydlig identitetsmarkor for Goteborg och
en viktig ndring som genererar manga arbetstillfdllen. Hamnen har ocksa historisk varit
en viktig plats for handel och internationell samverkan, vilket dr viktigt att utveckla och
bevara.

For att minska paverkan pa kusten och badplatser av eventuell grumling s& dnskar
forvaltningen att muddring inte sker under sommarhalvaret, det vill siga ungefar perioden
fran april till och med september. Aven under forsommaren och tidig host kan det finnas
intresse for bad och att uppleva havet. Forvaltningen onskar en simulering av vilka
kuststrackor och 6ar som kan tdnkas paverkas av grumling och dirmed vilka badplatser.
Samt ett fortydligande hur lang tid som grumlingen kan forvintas kvarsta i ett vérsta
scenario. Forvaltningen onskar dven ett fortydligande av vilka fororeningar som kan
tankas spridas pa grund av muddringen.

Forvaltningen dr positiv till att en ndmnare analys inom ramen for en MKB kommer
goras av vilka ljudnivéer som kan forvéntas uppsta frén muddring, borrning och
sprangning. Forvaltningen onskar att ljudnivéer dven fran palning vid terminalytan
analyseras ndrmare, trots att bullerutredningen som framgar i samradshandlingen visar pa
resultat under riktvirdena.

Forvaltningen forordar att information till medborgare sker i tidigt skede for att fanga upp
eventuella behov och att ytterligare information sker nir ndrmare analys kring paverkan
av grumling och buller tagits fram.
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Det #r viktigt att kulturminnesvirda byggnader som Alvsborgs féstning inte tar skada fran
vibrationer vid sprangning. Det bor dven utredas ndrmare om sprangning kan paverka
privata bostdder och andra byggnader.

Hur bétlivet kan péverkas vid muddringsarbete och p& grund av okat trafik vore bra att
utreda ndrmare. For att se vilka effekter en utdokad framtida verksamhet kan innebéra.

Beslutet ska skickas till:

Sjofartsverket
Christina Alvelin Ingvor Gunnarsson
Stadsdelsdirektor Sektorschef IFO-FH

Goteborgs Stad Vastra Goteborg, tjansteutlatande
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Vastra Goteborg

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2020-02-11

Yttrande over tillstandsansokan for
fordjupning av farleden in till Goteborgs
hamn, dispens for dumpning av
muddermassor, samt kajforstarkningar vid
Skandiahamnen

§ 30, N137-0578/19

Beslut
1. Stadsdelsndmnden &versénder yttrande over samrddshandling géllande
tillstindsansokan for fordjupning av farleden in till Géteborgs hamn, dispens for
dumpning av muddermassor, samt kajforstirkningar vid Skandiahamnen och
oversiander forvaltningens tjdnsteutlatande som eget yttrande till Sjofartsverket
och Goteborgs Hamn AB.
2. Stadsdelsndmnden antecknar ett yttrande frdn M, KD och L till protokollet.

Sammanfattning av drendet

Sjofartsverket och Goteborgs hamn ansoker om tillstand for att fa férdjupa och bredda
farleden in till Skandiahamnen och forstiarka hamnen for att kunna ta emot de storsta
fartygen fullastade. Samt tillstind att dumpa muddermassor i havet.

Stadsdelen onskar att muddringsarbetet inte sker under sommarhalvéret, for att minska
risken for eventuell paverkan fran grumling av vattnet vid kuststrackor och badplatser.
Samt att en utforlig beskrivning sker av vilka omraden som kan tdnkas paverkas och i
vilken omfattning.

Stadsdelen &r positiv till att en ndrmare analys kommer av goras kring vilka ljudnivéer
som kan uppstd, men att det dven sker for palning vid terminalytan.

Handling
Stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 3 februari 2020.

Tillaggsyttrande frén M, KD och L.

Protokollsanteckning
Foretrddarna for M, KD och L antecknar ett yttrande till protokollet i enlighet med bilaga
1 till protokollet.

Justering
Stadsdelsndgmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Protokollsutdrag skickas till
Sjofartsverket (drendenummer 19-05265)
Goteborgs Hamn AB
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[Vastra Goteborg]

Dag for justering
2020-02-11

Vid protokollet

Sekreterare

Niklas Hall

Ordforande Justerande
Kalle Béck (KD) Jennie Wadén (V)
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Tillaggsyttrande fran Alliansen M, KD och L
SDN Vastra Goteborg 2020-02-11

Gallande yttrande 6ver tillstandsansdkan for fordjupning av farleden in till Goteborgs hamn, dispens
for dumpning av muddermassor, samt kajforstarkningar vid Skandiahamnen

Farledsfordjupning
Samsyn over partigranser rader i att farledsférdjupningen i Goteborgs hamn ar en viktig atgard for
Sverige, Norden och dess naringsliv.

Vattenmilj6-kompensation

Go6teborgs hamn har internationellt hogt stidllda miljomal som efterlevs val.

Nar farledsfordjupningen i Goteborgs hamn skall genomfdras genom muddring och sprangning med
sin marina paverkan, kan en lokal vattenmiljo-kompensation vara en viktig atgard.

Vattenfloden och algrasdngar

| tjansteutlatandet beskrivs Stimme sund mellan Brdanné och Rivo, inte langt fran farleden som ett
omrade av stor vikt for understod med att tillskapa béattre forutsattningar for 6kat vattenflode och
stimulera syresattning genom muddring.

Flodet ar viktigt for den naturliga atervaxten av dvargalgras, marin fauna och livsmiljon i hela det
omgivande kartlagda omradet som dar haller algrasangar.

Galterésund

Ett liknande projekt har genomforts i ndarheten for Galterésund, dar forutsattningarna for den
rodlistade arten Dvargalgras forbattrades avsevart. 65 000 kvadratmeter havsbotten blev syresatt
och kort tid efterat, havsoring naringsvandrar och annan fiskart 6kar dar aterigen, tack vare detta
framgangsrika initiativ.

Stenmassa ger marin boplats genom konstgjorda rev.

Med stor framgang i 6kning av hummerbestand och livsmiljo for fiskarter skapades rev vid forra
farledsfordjupningen med sprangsten.

Liknande kompenserande atgarder bor undersdkas dven nu.

Alliansen vill att en vattenmiljo-kompenserande atgard genomférs igenom Stammesund mellan Rivo
och Branné genom muddring for ett brukligt vattenfléde samt att maojligheter till konstgjorda rev
undersoks och tillskapas i skargarden.



Vastra Hisingens stadsdelsnamnd

Utdrag ur Protokoll (nr 4)
Sammantradesdatum: 2020-03-24

Samrad gallande fordjupning och breddning
av norra farleden in till Goteborgs hamn samt
fordjupning och utokning av hamnbassangen
samt kajforstarkningar vid Skandiahamnen.

§ 91, N138-0054/20

Sjofartsverket och Goteborgs hamn ansdker om tillstdnd for att & fordjupa och bredda
farleden in till Skandiahamnen och forstirka hamnen for att kunna ta emot de storsta
fartygen fullastade. Samradstiden &r fran den 20 december 2019 till 31 januari 2020, med
forlangd svarstid till den 24 mars 2020.

Beslut
1. Stadsdelsndmnden &versénder yttrande over samrddshandling géllande
tillstdndsansdkan for fordjupning av farleden in till GSteborgs hamn, dispens for
dumpning av muddermassor, samt kajforstarkningar vid Skandiahamnen och
oversénder forvaltningens tjansteutldtande som eget yttrande till Sjofartsverket
och Goteborgs Hamn AB.
2. Stadsdelsndamnden forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Handlingar

Stadsdelsforvaltningen har den 28 februari 2020 uppréttat ett tjansteutldtande med en
tillhorande bilaga. Stadsdelsforvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden dversidnder
yttrande dver samréddshandling géllande tillstindsansdkan for fordjupning av farleden in
till Goteborgs hamn, dispens fér dumpning av muddermassor, samt kajforstarkningar vid
Skandiahamnen och Gversdnder forvaltningens tjansteutlatande som eget yttrande till
Sjofartsverket och Goteborgs Hamn AB och forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Yrkande

Ordforande Rickard Eriksson (M) yrkar bifall till stadsdelsforvaltningens forslag att
oversénda stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som eget yttrande till Sjofartsverket
och Goteborgs Hamn AB.

Justering
Den 24 mars 2020.

Protokollsutdrag skickas till
Sjofartsverket.
Goteborgs Hamn AB.
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[Vastra Hisingen]

Vid protokollet

Sekreterare
Viktor Jakobsson Rikenberg

Ordférande Justerande
Rickard Eriksson (M) Andreas Hernbo (MP)
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Yttrande

Datum SFV diarienummer Sida
2020-01-28 2688/19 1(2)
Er beteckning
19-05265
Handlaggare
Thomas Andreasson Sjofartsverket
Ostra Promenaden 7
E-post 601 78 Norrkdping

thomas.andreasson@sfv.se

skandiaporten@sjofartsverket.se

Samrad for férdjupning och breddning av norra
farleden in till Géteborgs hamn inklusive utbkning
och férdjupning av hamnbasséngen samt
kajférstarkningar vid Skandiahamnen.

Inledning

Statens fastighetsverk (SFV) har mottagit inbjudan till samrad enligt miljobalken for
férdjupning och breddning av norra farleden in till Géteborgs hamn inklusive utdkning och
férdjupning av hamnbassangen samt kajforstéarkningar vid Skandiahamnen.

Av 6 kap. 3 § Miljcbalken framgar att en myndighet eller kommun som uppréttar eller
andrar en plan eller ett program som krévs i lag eller annan forfattning ska goéra en
strategisk miljobedémning, om genomférandet av planen, programmet eller &ndringen kan
antas medftra en betydande miljépaverkan.

Av 6 kap. 6 § Miljobalken framgar bl.a. att undersékningen ska innebéra att myndigheten
eller kommunen samrader i fragan om betydande miljopaverkan med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sérskilda miljdansvar kan antas
bli berérda av planen eller programmet, om myndigheten eller kommunen inte redan i
identifieringen kommer fram till att en strategisk miljébeddémning ska goras.

Enligt bestammelserna i 7 kap. Miljébalken har Naturvardsverket det centrala ansvaret for
omradesskyddet, fransett att Riksantikvariedmbetet har sddant ansvar i fraga om
kulturreservat (se 7 kap. 9 §). Lansstyrelsen svarar inom lanet fér omradesskyddet, varvid
dock kommunen har ansvar for det omradesskydd den férordnat om. Nér det géller vissa
frdgor om biotopskydd har Skogsstyrelsen ansvar.

Av 11 kap. 6 § Miljcbalken framgar att en vattenverksamhet far bedrivas endast om dess
férdelar fran allman och enskild synpunkt 6vervager kostnaderna samt skadorna och
olagenheterna av den.

Av 11 kap. 11b § framgar att den som ska bedriva vattenverksamhet behdver gora en
anmalan till Lansstyrelsen eller anséka om tillstdnd hos Mark- och miljddomstolen.

SFV:s uppdrag och fastigheter

SFV ar en myndighet som forvaltar vissa delar av statens fasta egendom. SFV:s uppdrag
beskrivs i myndighetens instruktion och arligt regleringsbrev. De fastigheter SFV ska
férvalta ar de som staten langsiktigt behover for speciella &ndamal, fastigheter som &r av

STATENS FASTIGHETSVERK
BESOKSADRESS S:T Paulsgatan 6 POSTADRESS Box 2263, 103 16 Stockholm
TEL +46-010-478 70 00 FAX +46-010-478 70 01 E-post sfv@sfv.se www.sfv.se



Yttrande

Datum SFV diarienummer Sida
2020-01-28 2688/19 2(2)
Er beteckning

stort kulturhistoriskt varde for vilka staten har ett sarskilt ansvar, fastigheter som under
arhundraden har tillhért kronan eller har donerats till staten.

SFV har ett langsiktigt férvaltningsperspektiv och manga av SFV:s objekt &r statliga
byggnadsminnen (SBM) med Riksantikvarieambetet som tillsynsmyndighet.

SFV forvaltar cirka 3000 byggnader och en sjundedel av Sveriges markyta. | Géteborg
kommun har SFV bland annat fastigheterna Alvsborg 855:752 (Alvsborg fastning),
Arendal 764:283, Syrhala 765:254, 765:255, 765:256 (Dynan) som berdrs av det
planerade projektet. Fastigheten Alvsborg 855:752, dar Alvsborg fasting &r belaggen ar
SBM.

SFV:s synpunkter

SFV ska kénna trygghet i att Sj6fartsverket och Géteborgs Hamn AB gér allt for att
férebygga de risker som férknippade med detta projekt.

SFV anser att inga skador fér intréffa pa ovanstaende fastigheter och i synnerhet pa den
statliga byggnadsminnen som berérs av det planerade projektet och som férvaltas av
SFV. Med skador avses i detta sammanhang saval skador pa fastigheterna, féremal i
fastigheterna, tillgénglighet till fastigheterna samt hinder och stérningar som paverkar
verksamheten som bedrivs i fastigheterna pa ett allvarligt sitt.

For att underlatta och férenkla samarbetet mellan SFV och Sjéfartsverket samt Géteborgs
Hamn AB anser SFV att det ska uppréttas ett genomférandeavtal innan projektet
pabdrjas. Genomférandeavtalet ska utgéra ett komplement till de villkor som kommer att
faststéllas av domstol vid meddelande om tillstand fér sokt verksamhet. Detta for att
astadkomma en sa smidig framdrift som méjligt och férebygga skador, hinder och
stérningar.

Detta yttrande har beslutats av fastighetschef Maria Hallberg. Fastighetsférvaltare
Thomas Andreasson har varit féredragande. | handlaggningen har ocksa fastighetsjurist
Patrik Esfandi deltagit.

s Q-

Thomas Andreasson
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Stadsbyggnadskontoret e Goteborgs
Stad

Yttrande Handlaggare

Utfardat 2020-03-10 Martin Knape

Diarienummer 0186/20 Telefon: 031- 368 19 07

E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Synpunkter - avgransningssamrad for
fordjupning och breddning av farled samt
utokning och fordjupning av hamnbassangen
samt kajforstarkningar vid Skandiahamnen

Stadsbyggnadskontoret har mottagit ett samradsunderlag for sé kallat
avgransningssamrad fran Sjofartsverket och Géteborgs Hamn.

Stadsbyggnadskontorets bedomning

Stadsbyggnadskontoret har granskat underlaget ur 6versiktsplanesynpunkt. Kontoret kan
konstatera att beskrivningarna av savél oversiktsplanens regler och rekommendationer
som beskrivningarna av den fordjupade dversiktsplanen for ytterhamnarna stimmer val.
Vi vill dock poéngtera att dversiktsplanen ocksé omfattar 13 strategiska frégor for vilka
mal och strategier anges. En av dessa fragor handlar om att Géteborgs Hamn ska stirkas
som nordens logistikcentrum genom att bland annat skapa framkomlighet for
godstransporter pé land och till sjoss. Detta anser vi dr en viktig forutsittning for det
fortsatta arbetet och projektet kan alltsi sigas vara i linje med OP:s intentioner avseende
hamnens utveckling.

Stadsbyggnadskontoret arbetar nu med att ta fram en ny 6versiktsplan. Ett forslag har
varit ute pa samrad. Vi kan se att delar av foreliggande projekt skulle behova behandlas
och tas omhand inom ramen for Géteborgs nya oversiktsplan. Det géller framforallt
avseende nya utformningar av farleder samt lidge for en ny mudderdeponi. Vi ser dérfor
gérna en fortsatt dialog med Sjofartsverket och Goteborgs Hamn rérande detta och hur
det kan eller bor hanteras i en ny dversiktsplan.

I 6vrigt forutsitter kontoret att det fortsatta arbetet med fordjupning och breddning av
farled samt utdkning och férdjupning av hamnbassidngen samt kajforstarkningar vid
Skandiahamnen sker med inriktningen att alla &tgérder ska ske med minimal negativ
paverkan pa havsmiljon och andra virden i det aktuella omradet.

Henrik Kant Katja Ketola

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategiska avdelningen
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YTTRANDE Sid 1(2)
Vart datum: 2020-01-30 Ert datum: 2019-12-18

Sveriges geologiska undersokning Vart diarienummer: 33-2801/2019 Er beteckning: 19-05263
Handldggare Sjofartsverket
Peter Slagbrand Goteborgs Hamn AB

Samrad infér muddring i farled 161 och 165 (”Norra Farleden”)
och i hamnbassangen vid Skandiahamnen i Goteborg.

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har den 2019-12-23 tagit emot ovanstidende &rende for
yttrande. Med anledning av detta vill SGU framfora f6ljande synpunkter.

Sjofartsverket avser att muddra och sprénga i Norra Farleden och i hamnbasséngen vilket skulle
generera ca 12 miljoner tf m* mudderschaktmassor varav 300 000 tf m* springsten.

SGUs synpunkter avser enbart muddring/spriangning och deponering av massor, inte farledsutmérkning
eller kajforstirkning. D4 det kan antas att muddermassorna &r férorenade bor massorna i de féreslagna
mudderomriden analyseras med avseende pa milj6gifter pa flera nivéer. Kraftigt férorenade sediment
kan vara 6verlagrade av mindre fororenade massor. Detta kan forvéntas i t ex Hakefjorden. Vid
muddringen bér de atgirder vidtas som kan begrénsa risken att fororeningar frigors i vattenmassan och
resuspenderar.

Vid deponering av muddermassor bdr fororenade sediment inte dumpas till havs utan omhéndertas pd
land. Mindre férorenade muddermassor bor deponeras pa omraden vars sedimentdynamiska
forhéllanden #r sddana att materialet inte mobiliseras. Eftersom &ven det befintliga bottensubstratet till
viss del kommer att resuspenderas vid dumpningen bor miljgstatus pa bottenmaterialet analyseras for att
sikerstlla att inga miljogifter frén detta frigérs. Detta géller dven vid deponering av springstensmassor.

Delar av de planerade muddringsomréadet &r inom allmént vatten (utanfor enskilt vatten) varfor lagen
(1966:314) om kontinentalsockellagen skulle kunna vara tillimplig, beroende pd om havsbottnen avses
undersdkas innan muddringsarbetena och p& om och i sa fall hur muddermassorna avses nyttjas. Enligt
denna krivs tillstAnd for annan cin staten att utforska kontinentalsockeln och att utvinna naturtillgéngar
fran denna. SGU konstaterar att Sjofartsverket &r en statlig forvaltningsmyndighet medan Goéteborgs
Hamn #r ett kommunalt bolag.

I SGUs rekommendationer om muddring och deponering av muddermassor i havet (2019-12-18)
(https://www.sgu.se/globalassets/samhallsplanering/marin/muddring-o-mudderdeponering-191218.pdf)
samt i HaVs rapporter Handldggning av en dumpningsdispens — Vad ska man téinka pa? (2015:28) och
Muddring och hantering av muddermassor (2018:19) ges ytterligare information infér muddring och
dumpning av muddermassor.

Beslut i detta drende har fattats av enhetschef Lovisa Zillén Snowball

Sveriges geologiska undersékning Tel: 018-17 90 00 Organisationsnr 202100-2528
Box 670 Webb: sgu.se
751 28 Uppsala E-post: sgu@sgu.se

Besok: Villavagen 18
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Sveriges geologiska undersdkning

Statsgeolog Peter Slagbrand har varit foredragande.

NS/

Lovisa Zillén Snowball QPCX/

Peter Slag
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A((Gl‘gaab 2020-01-28 (1)

Gryaabs remissvar, drendenummer 19-05265.

Samrad enligt miljobalken for fordjupning och breddning
av norra farleden in till Géteborgs hamn inklusive
utékning och férdjupning av hamnbassangen samt
kajforstarkningar vid Skandiahamnen.

Gryaab har i december 2019 tagit emot inbjudan till samrad i rubricerat drende samt

Samradsunderlag for tillstandsansokan vattenverksamhet och dispensansékan for dumpning

av muddermassor. \
4 |

Gryaab noterar att det i samradshandlingen kap 4.4.6 nimns om pagéaende tillstandsédrende }
rérande Rya avloppsreningsverk. Samradshandlingen ndmner i samband med detta om planer

pa ny utsldappspunkt for renat avloppsvatten via ledning pa havsbotten, liksom behovet av en

fortsatt dialog och utredning mellan Gryaab och G&teborgs Hamn/Sjofartsverket.

Gryaab vill fortydliga att det inom ramen for pagaende miljétillstaindsansékan gjorts en
utredning rérande ny utsldppspunkt. Det finns dock inga konkreta planer i dagsldget utan
Gryaab invintar beslut fran Miljoprovningsdelegationen. Med anledning av detta instimmer vi
1 behovet om fortsatt/framtida dialog med Goteborgs Hamn/Sjofartsverket.

[ 6vrigt har Gryaab inga synpunkter pa den f6rdjupning och breddning av farled som samradet
behandlar da befintlig utslappspunkt fran Ryaverket ligger pa gott avstand fran det tinkta
atgirdsomradet. Gryaab har inte heller nagot att invinda mot kajforstarkningar vid
Skandiahamnen.

Goteborg 2020-01-28

For Gryaab

@Mi (g(’/h'ca‘f
Karin van der Salm Eva Selnert
VD, Gryaab AB Handlaggare, Gryaab AB

Gryaab AB, Box 8984, SE-402 74 Goteborg, 031-64 74 00, gryaab se
RATF Tunnlar\Remiss- och planirenden\Planbesked_planirenden\2020\Skandiaporten, Goteborgs Hamn\Remissvar samrad.docx
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HKV PROD RPE INFRA FYSPLAN
Alexander Bergstrém, 072 395 37 75
alexander.x.bergstrom@mil.se

Yttrande avseende atgarder for att oka kapacitet,
tillgdnglighet och sjosakerhet for containertrafiken till
Skandiahamnen i Goteborgs hamn, Goteborgs stad, Vastra
Gotalands 1an

Bakgrund
Forsvarsmakten har tagit del av inkommen remiss betraffande atgarder for att oka

kapacitet, tillganglighet och sjosakerhet for containertrafiken till Skandiahamnen i
Goteborgs hamn, Goteborgs stad.

Forsvarsmaktens synpunkter i drendet
Forsvarsmakten motsatter sig delar av foreslagna atgarder i rubricerat arende.

Delar av de foreslagna atgarderna riskerar att patagligt skada riksintressen for
totalforsvarets militéra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken som omfattas
av sekretess enligt 15 kap- 2 8§ offentlighets- och sekretesslagen (OSL 2009:400).
Forsvarsmakten utesluter dock inte att foreslagna atgarder eventuellt kan fullféljas,
med forutséttning att ett fordjupat samrad mellan Forsvarsmakten och Sjofartsverket
genomfors.

For frdgor i drendet kontakta Alexander Bergstrom enligt ovan samt till exp-
hkv@mil.se. Forsvarsmakten onskar fa kopia pd kommande beslut i arendet for
kannedom.

(ABE)
Postadress Besotksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Hogkvarteret Lidingbvagen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

107 85 Stockholm www.forsvarsmakten.se/hkv
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For k&nnedom
Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1&n vastragotaland@Iansstyrelsen.se
Goteborgs Hamn AB Krisitna.bernsten@portgot.se






Fran:

Holm, Lena <Lena.Holm@tyrens.se>

Skickat: den 8 april 2020 10:06

Till: Malin Wikstrém; Gustafsson, Emelie; Kristina Bernstén; Horngren, Martin; Karlsson, Anna; Franzén, Liselotte
Amne: FW: Aterkoppling fortydligande/tillagg yttrande ny dumpningsplats

Uppféljningsflagga: Folj upp

Flagga: Har meddelandeflagga

Hej alla!

Efter motet med lansstyrelsen har de skickat en komplettering till sitt yttrande, se nedan.

/Lena

Lena Holm, Miljéutredare /Maringeolog, Tyréns AB
010-452 34 99, Lena.Holm@tyrens.se

From:

Werner Susanna <Susanna.Werner@lansstyrelsen.se>

Sent: den 7 april 2020 16:10
To: Holm, Lena <Lena.Holm@tyrens.se>
Subject: Aterkoppling fortydligande/tillagg yttrande ny dumpningsplats

Hej Lena
Efter vart méte sist och efter att min kollega Maria Kilnés hunnit kika lite mer pd materialet bedémde vi att vi behéver gora nagra skriftliga fortydliganden/tillagg av vart yttrande géllande avsnitt
”Dumpning”. Dessa sammanfattas nedan. Hor gérna av er om ni har fragor och funderingar.

Tillsiigg/Fortydliganden av yttrande 2020-01-31

Allmént

Det dr viktigt att ni redogdr noga med referenser, vad man kommer fram till och varfor, sa att det gér att folja att era slutsatser/underlag/information ér vél underbyggda.

1 Norge anvinder man en teknik dar man anvinder ett rér for att fa ner muddermassorna pa botten. En metod som kan vara bra for GHAB kénna till och dverviaga om man vill dumpa dér bottenstrommen
dr liten men strommen i vattenpelaren storre eller niar sugmuddrade muddermassor ska dumpas.

Vid sjilva utfoérandet av dumpning bor turbiditeten méitas och f6ljas upp pa olika djup och kopplas till riktvirden (sasom Trafikverket gjort). Synpunkten dr mdjligen inte relevant forrdn drendet kommer till
domstolen men vart stéllningstagande kan vara bra att ha med sig redan nu.

Det kan vara virt att titta pa rapporten som togs fram om effekter av bottentralning. Dér finns det bland annat en sammanstilining av vilka organismer som ar mest kinslig for resuspension, vilket kan vara
viktig information géllande exempelvis arbetstid for dumpning. Fisklarver har av vara arter visat sig mest kénsliga.
https:/www.lansstyrelsen.se/download/18.2887c¢5dd16488fe880d473b8/1536657163568/2016-36.pdf

1. Avsnitt: Miljoeffekter

Péverkan pé filtrerande organismer, t.ex. koralldjur, svampdjur, sjopennor.
Paverkan pa fisklarver.
Aven paverkan pa omriaden som utreds att skyddas.

3. Avsnitt: Val av plats
Det blir skillnad pa glacial lera som tas upp genom sugning eller gravning. Om den sugs upp sé fordndras dess egenskaper och da finns stor risk att man inte lingre foljer lika pa lika principen om man ligger de
sugmuddrade massorna pé glacial lera.

6. Avsnitt: Fororeningshalter
Aven om det finns hoga halter fororeningar pd dumpningsplatsen idag betyder det inte att det vore ok att dumpa massor med samma hdga halter di det skulle kunna 6ka belastningen dir det redan &r anstréingt. Det

ar inte

bara halterna ni ska ta hiansyn till utan vi menar dven miangden som tillférs da det 4r det som sedan ger en halt i vattenmassan.

7. Avsnitt: Stromforhéllanden

Vi vill fortydliga att vi med hela vattenpelaren menar “fran ytan till botten” (och inte endast vid ytan och nere pé botten).
Strommitningarna nere vid botten ger ocksé en vagledning om det dr ackumulationsbotten eller inte.

8. Avsnitt: Marinbiologiska forhillanden

Mvh

Vi vill fortydliga att ni behover titta bade pa epifaunan (organismer som lever pa bottnarna) med video och pa infaunan (bottenfauna i sedimenten) genom bottenhugg.

Susanna Werner
Vattenvardshandlédggare
Vattenavdelningen
Lansstyrelsen Vastra Gotaland

010-224 56 26
vastragotaland@lansstyrelsen.se
www.lansstyrelsen.se/vastragotaland
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Fran: patrik.benrick@trafikverket.se

Skickat: den 6 november 2020 14:03
Till: Gustafsson, Emelie
Amne: VB: [ES] Angdende yttrande FM2019-27833:7, Skandiahamnen, Géteborgs hamn

Fran: Bergstrom, Alexander <alexander.x.bergstrom@mil.se>

Skickat: den 2 juni 2020 15:57

Till: Benrick Patrik, PLvau <patrik.benrick@trafikverket.se>

Amne: SV: [ES] Angaende yttrande FM2019-27833:7, Skandiahamnen, Géteborgs hamn

Hej Patrik,

Tack for er kontakt och information géllande projektets framskridande. Utifran den revidering som gjorts avseende atgardsomradet foreligger ingen konflikt med Forsvarsmaktens intressen. Saledes har
Forsvarsmakten inte ldngre nagra synpunkter pa forslaget.

Vi 6nskar dock fortsatt delta i den fortsatta tillstandsprocessen och bli underrattade om andringar sker.

Med vanlig hélsning
Alexander Bergstrom

FORSVARSMAKTEN

a HOGKVARTERET
T

Alexander Bergstrom
Samhallsplanerare
Fysisk planering

FORSVARSMAKTEN

HKV PROD RPE INFRA

107 85 STOCKHOLM
Besoksadress: Banérgatan 62

Tel:072-3953775

e-post: alexander.x.bergstrom@mil.se
e-post: fysplan@mil.se
www.forsvarsmakten.se

Informationsklassificering av Forsvarsmaktens utgdende e-post.

Nir du far ett e-postmeddelande fran Forsvarsmakten star det ES framfor rubriken pa e-postmeddelandet. Detta star for att avsédndaren bedomer att meddelandet inte innehéller ndgon sekretessbelagd
information enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Varje medarbetare inom Forsvarsmakten klassificerar den information som man skickar via e-post och det sker for att sékerstélla att ritt
information nar behorig person.

Classification of information in e-mails from the Swedish Armed Forces.

‘When you receive an e-mail from the Swedish Armed Forces you will notice the letters ES in front of the headline of the message. These letters indicate that the sender of the message has assessed that the
message does not contain classified information.

Frén: patrik.benrick@trafikverket.se [mailto: patrik.benrick@trafikverket.se]

Skickat: den 28 maj 2020 11:57

Till: Bergstrém, Alexander

Kopia: EXP-HKV

Amne: [ES] Ang8ende yttrande FM2019-27833:7, Skandiahamnen, Géteborgs hamn

Hej Alexander,

Skriver till dig angdende ert yttrande med beteckning FM2019-27833:7.

Vi harinom det aktuella projektet nu optimerat (och dérigenom minskat) den yta inom vilken muddringsbehovet finns. Det nya atgdrdsomradet framgar av bilagan.
Vi skulle gérna vilja ha en ytterligare kontakt med er i detta drende, och bistar forstas garna med mer detaljerad kartunderlag och andra uppgifter som ni efterfragar.
Projektet planerar for att skicka in ansdkan for miljotillstand i mitten av oktober 2020.

Var organisation sitter fraimst i Géteborg, och dven hos Sjéfartsverket i Norrképing.

Ser fram emot dterkoppling om hur nésta steg i dialogen kan tas. Givet radande omstandigheter &r det val enklast att satta upp ett Skype-mote.

Tack sa lange.

/Patrik

Patrik Benrick

Senior Utredningsledare
Kundansvarig Géteborgs Hamn
patrik.benrick @trafikverket.se
Direkt: 010-123 49 84

Mobil: 070-724 68 83

Trafikverket

Region Vast

405 33 Goteborg

Besoksadress: Vikingsgatan 2-4, Géteborg
Telefon: 0771-921 921

www.trafikverket.se
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Goteborgs

Fastighetskontoret
Stad
Yttrande Till Projekt Skandiaporten
Utfardat 2020-02-27 "Skandiaporten 19-05264”
Diarienummer 0798/20 E-post: Skandiaporten@sjofartsverket.se

Handlaggare UIf Tang
E-post: ulf.tang@fastighet.goteborg.se

Yttrande dver samradsremiss avseende
farledsférdjupning till Géteborgs Hamn —
”Skandiaporten”.

Arendet

Skandiaporten som &r ett samverkansprojekt mellan Sjofartsverket och Géteborgs Hamn
AB har &versint en forfragan till bland andra Géteborgs Stad sdsom fastighetsigare. De
planerade atgirderna utgor vattenverksamhet och detta samrad 4r en del i processen for
att erhélla tillstind for vattenverksamhet. Svar ska limnas till departementet senast den 28
februari 2020.

Bakgrund

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn och mycket viktig for svensk import och
exportindustri. Goteborg dr den enda hamnen i Sverige med tillricklig kapacitet for att ta
emot de storsta transoceana containerfartygen och som har direktanlép av fartyg till
Fjdrran Ostern. Utvecklingen inom sjéfarten gir generellt mot allt liingre, bredare och
mer djupgdende fartyg. Det innebir att dagens djup i farlederna till Géteborgs hamn och i
hamnbassingen vid Skandiahamnen &r begrinsande faktorer. Redan idag kan de storsta
containerfartygen inte lastas till fullt djupgéaende. Projekt Skandiaporten gors for att
bibehalla och framtidssékra den strategiska transportfunktion som direktsjofarten utgor
och som ér en viktig forutséttning for det svenska niringslivet.

Fordjupning och breddning

Atgirderna omfattar fordjupning och breddning av Norra Farleden med en utSkning av
viindzonen séder om Skandiahamnen genom muddring, och 6vriga arbeten som behdver
goras, kopplade till farleden sdsom bland annat uppférande av nya farledsutmérkningar,
samt kajforstirkning vid del av Skandiahamnen med tillh6rande muddring i
hamnbasséngen.

De planerade atgérderna dr provningspliktiga enligt miljobalken. Ambitionen &r att limna
in ansokan till Mark- och miljddomstolen i Vinersborg omkring halvarsskiftet &r 2020

Atgidrderna berdiknas omfatta cirka 12 miljoner kubikmeter muddermassor, varav cirka
300 000 kubikmeter springsten. Planen 4r att arbetena pabdrjas ar 2022 och férvintas
pagé i olika etapper till och med omkring ar 2029.

Fastighetskontorets avvagningar:
Det &r viktigt att skapa forutséttningar for att bibehalla och framtidsséikra den strategiska
transportfunktion som direktsjofarten utgdr. Fastighetskontoret delar projektet

Goteborgs Stad [Organisation], tjansteutlatande 1(2)



”Skandiaportens” uppfattning om att det dr angeléget att skapa ovan némnda
forutsittningar.

Forslaget dverensstimmer i huvudsak med pagaende arbeten med savil dversiktsplan
som fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Vistra Arendal och Torsviken.

Fastighetskontoret figer eller har andelar i samfilligheter endast i mindre vattenomraden
som berdrs av foreslagna atgérder (se vidare kartskiss i bilaga A). Berérda fastigheter dr
Arendal 764:376, Rodjan 727:5 och &r delédgare i samfilligheterna Arendal S:65, Amhult
S:21 samt Bréinnd S:2 (exakta andelstal &r sannolikt ej utredda). I detta sammanhang
paminner fastighetskontoret att projektet behover samrédda med, i forekommande fall,
innehavare av underjordiska anldaggningar mm.

I det aktuella fallet svarar fastighetskontoret enbart sésom berord markégare beroende pa
att tiden for remissvar inte medger en bredare samordning mellan forvaltningar och bolag
och ¢j heller hunnit behandla fragan i fastighetsndmnden.

/.,////// ?O/ '

Karin Frykber g

Fastighetsdirektor Avdelningschef

Bilagor:
Bilaga A — Kartskiss redovisande Fastighetskontorets fastighetsdgande och andelsédgande
i samfilligheter.

Goéteborgs Stad [Organisation], tjansteutlatande

2(2)



uappea Jo} uaddg — pejs JeqjieH

" ZSONNvug

Selppnuw Wos ez

Ipeiwuoualjen

pPels
}beunwwioy woui Buuppnpy :ssnjsdidsunid

531043190 |






Langholmen den 17 februari 2020

Till Sjofartsverket gallande Skandiaporten 19-05264

Vi har tagit del av den dokumentation som finns tillgénglig gallande breddning och utékning av
djupet i den Norra Farleden i Goteborgs skargard. Vi dr ocks3, tillsammans med Foto, dven
omnamnda som berérda i dokumentationen gallande projektet.

Vi vill understryka att vi inte pa nagot satt protesterar mot sjalva projektet, eller pa annat satt vill
forhindra det, utan, tvartemot, har vi full férstaelse och acceptans for de argument som projektet
vilar pa dvs mojligheten for Goteborg att ta emot storre fartyg.

Dock hyser vi avsevarda och djupa farhagor géallande projektet, framférallt, pa tva punkter.

1. Ansamling av sediment i sundet mellan Langholmen och N6t6/Hisingen dvs att djupet i var
smabatshamn kommer att minska drastiskt som ett resultat av projektets genomférande
2. Vattenkvalitén vad giller havsbad pa Langholmen under projekttiden

Under ett antal ar tillbaka har vi kunnat folja en negativ utveckling vad galler vattendjupet i
Langholmens hamn. En hamn som vi kdpt av Goteborgs Kommun for en avsevard summa. | takt med
en hogre frekvens av antal fartyg med allt storre och tyngre tonnage anléper Goteborgs Hamn har vi
sett en 6kad forgrumling av vattnet. Orsaken till detta ar att fartyg med allt storre deplacement ror
upp det sediment som finns pa botten och sidorna av farleden. De partiklar som sétts i rérelse
transporteras sedan langa strackor for att sedan pressas in i sundet mellan Langholmen och
Noto/Hisingen, innan dessa sa smaningom faller ner till botten och blir liggande.

Detta resulterar i sin tur att hamnen blivit allt grundare och grundare for varje ar som passerar. Vid
den muddring som ar planerad, for Skandiaporten, kommer mangden av partiklar, som frigors, att
Oka dramatiskt vilket gor att hastigheten i processen tilltar, i en betydande utstrackning, vilket far till
foljd att var smabatshamn riskerar att bli s3 grund att vi till slut inte kan anvdanda den for det den var
avsedd for och dess ursprungliga syfte. Det sediment som ligger pa botten ar mycket pordst och
partiklarna kommer latt i rérelse av, exempelvis, en propeller.

Vi har hittills haft tre kinda misséden dar bottensediment féljt med kylvattnet in i motorerna som till
slut blivit 6verhettade pga. utebliven kylning da kylkanalerna blivit igensatta.

Som ett bevis pa att hamnen blivit grundare framférs att det forut fanns ett batvarv pa Langholmen
fram till mitten och slutet av attiotalet. De batar som hanterades av varvet hade, i vissa fall, ett
djupgaende pa drygt 1 meter. | hamnen lag dessutom segelbatar fortéjda som hade ett djupgaende
av 1,2 meter. Nuvarande djup ar mellan 0,8 och 0,9 meter vid normalvattenstand.

Breddning och utdkat djup i farleden gagnar staden och kommunen Goéteborg och analogt med detta,
dven i forlangningen dess innevanare.

Men vi anser dock inte att vi, som enskilda medborgare bosatta inom Géteborgs Kommun, skall ha
en skyldighet att privat bara de kostnader som projektet Skandiaporten kan komma att medfora for
var del. Da i form av muddring for att aterstalla djupet i var hamn. Denna form av atgérd innebar en
avsevard kostnad per hushall fér de 13 fastigheter som &r berérda.

Darfor stéller vi kravet att det skall ske en noggrann matning av vattendjupet i var smabatshamn,
innan projektstart, for att man sedan kunna avgora vilken paverkan pa vattendjupet som ingreppen
haft. Finner men att vattendjupet har minskat ytterligare bor man bekosta en muddring, av var
hamn, med hjalp av skattefinansierade medel eftersom projektet ar till férdel och gagn regionalt
saval som nationellt. En ytterst marginell kostnad i jamférelse med vad hela projektet Skandiaporten
medfor.



Under sommartid ar besékande som kommer for att bada, fran ndromradet, en vanligt
forekommande foreteelse. Aven de bofasta och deras géster badar, sjilvfallet, under
sommarhalvaret. Det badstalle som besdks mest frekvent befinner sig pa den sydvéstra sidan av 6n
och vetter mot havet och Vinga dar en badbrygga ar placerad. Avstandet mellan badplatsen och den
Norra Farleden ar ca 1 000 meter. Med all sékerhet finns risken att forekomst av halsovadliga
fororeningar, i ytvattnet, okar betankligt vid muddring av havsbotten. Vi har darfér som krav att man
under den tid som projektet pagar, under sommarsasongerna, genomfor dagliga vattenprover runt
Langholmen for att undersoka om det ar tjanligt att bada i. Liknande de som pagar pa de kommunala
badplatserna under badsasongen.

Med véanliga halsningar

Styrelsen for Langholmens Samfillighetsforening
Bengt Hedman i egenskap av ordférande

Bjorn Selfjord i egenskap av sekreterare

Gunnar Andersson i egenskap av kassor

Organisationsnummer: 716443-8793



Christin Hall

Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se
Skickat: den 2 mars 2020 07:46

Till: asajansson@sjofartsverket.se
Amne: VB: Skandiaporten

Fran: Tim Borg <tim.borg@tomtborsen.se>

Skickat: den 25 februari 2020 09:19

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>

Amne: Skandiaporten

Hej,

Har svart att bedéma hur projektet kommer att paverka Brannd S:2, troligen berors Buskar och Vasskéaren.
Onskar darfér vara part i processen.

Mvh

Tim Borg
Ordférande
Branno Bys Samfallighetsforening



Christin Hall

Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se
Skickat: den 2 mars 2020 07:46

Till: asa.jansson@sjofartsverket.se
Amne: VB: Skandiaporten 19-05264

Fran: Tim Borg <tim.borg@tomtborsen.se>

Skickat: den 25 februari 2020 16:36

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>
Amne: Skandiaporten 19-05264

Hej,

Kompletterar mitt tidigare mail fran i fm.

Vi ar intresserade av sprangstensmassor for utbyggnad av vara hamnar, Husvik, Lonndal och Vassdal.

Har svart att bedéma hur projektet kommer att paverka Brannd S:2, troligen berors Buskar och Vasskéaren.
Onskar darfér vara part i processen.

Mvh
Tim Borg

Ordférande
Branno Bys Samfallighetsforening



Christin Hall

Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se
Skickat: den 2 mars 2020 07:56

Till: asa.jansson@sjofartsverket.se
Amne: VB: Skandiaporten 19-05264

Fran: Tim Borg <tim.borg@tomtborsen.se>

Skickat: den 26 februari 2020 10:14

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>
Amne: Skandiaporten 19-05264

Yttrande over tillstandsansokan for Skandiaporten 19-05264.

Nér nu Asper6 och Brianno samfillighet, dvs dgare av mark och vattnen kring 6ar i hamninloppet och
skédrgarden tagit del av planerna pa en farledsférdjupning, konstateras att vi med flera, dr grannar till ett stort
forandringsarbete som skall paga under manga ar.

Att arbetet dr av stor vikt for Sverige, Norden samt Goteborg inser vi. Dock bedémer samfilligheterna att
var marina miljo och liv blir paverkat av projektet.

Vi inser vidden av arbetet och alla kontakter som skall upprittas.

Dirfor vill vi 1 planeringsstadiet i god tid och anda uppritta en dialog med projektdgaren for att underlitta
utvecklingen samt undvika negativa infallsvinklar.

Med tillforsikt om ett gott samarbete

Mvh
Per Myren
Ordforande Asperd Samfallighetsforening

Tim Borg
Ordférande
Branno Bys Samfallighetsforening






Goteborgs Hamn AB
Amerikaskjulet
Emigrantvagen 2B
414 63 Goteborg
info@portgot.se

Sjofartsverket

Skandiaporten 19-05264

601 78 Norrkoping
skandiaporten@sjofartsverket.se

Remissyttrande 6ver samradsunderlag for tillstandsansokan av
vattenverksamhet och dispensansokan for dumpning av muddermassor gillande
Skandiaporten, Géteborgs kommun

Foreningen Torslandavikens Naturreservat (FTN) och Géteborgs Ornitologiska Forening
(GOF) har nedanstdende synpunkter pa samradsunderlaget.

Langre ned i detta dokumentet medfoljer noteringar till tidigare drenden som berér
delar av det omrade som avses i detta remissyttrande dar faglarna ror sigi eller i
anslutning till Torslandavikens Natura 2000 och Hake fjord. Hansyn skall tas till dess
innehall och slutsatser.

Verksamhetens koppling till éversiktsplanearbetet

Det nu aktuella farledprojektet skall ses i ett storre sammanhang dar framtida
utbyggnadsplaner skall presenteras i sin helhet. Byggnadsndmnden i Goteborgs
kommun gav under ar 2009 Goteborgs stads stadsbyggnadskontor (SBK) i uppdrag att
genomféra en FOP for yttrehamnarna. Denna planering skulle remissbehandlats forsta
gangen under varen 2014 da ett utstallningsunderlag fanns utarbetat. Detta
planunderlag resulterade inte in ndgon slutligt planférslag och utredningen parkerades.

Darefter aterupptogs planarbetet under 2018 och skulle remissbehandlats under varen
2019 parallellt med den nya 6versiktsplanen for Goteborgs stad med sa har inte skett.
Efter kontakt med SBK har meddelats att man planerar att paborja remissarbetet under
maj/juni detta ar, forutsatt beslut i arendet av byggnadsnamnden. Denna FOP utgér en
forutsattning for att bedoma den samlade paverkan som det nu aktuella farledsprojektet
medfor i ett storre sammanhang.

Natura 2000-omradet Torsviken ligger inom planomradet som FOP for ytterhamnarna
omfattar. Torsviken omfattas av den europeiska lagstiftningen som omfattar Natura
2000-omraden genom direktiv senast dndrad genom 2009/147/EC. Férutom namnda
direktiv finns det meddelanden och vagledningsdokument fran EU-kommissionen samt
ett stort antal mal i EU-domstolen som klargor rattslaget.

Namnda direktiv ar implementerat i svensk ratt genom reglering framst i miljébalken.
Av miljobalken framgar att paverkan pa ett Natura 2000-omrade av planer och projekt



skall beskrivas. Syftet med denna reglering ar att pa ett tidigt stadium kunna bedéma
paverkan pa ett Natura 2000-omrade. Men dven att satta detta i sitt sammanhang for att
kunna bedéma den kumulativa paverkan éver tid av pagdende och tillkommande
verksamheter. Det nu aktuella samradet avser en verksamhet som skall belysas i det
storre sammanhanget med de planer och projekt som ingar i den planering som
kommer i uttryck i den pdgdende FOP:en. Dirav foljer att det aktuella samradet skall
invinta den férestdende remissbehandlingen och beslutet i drendet betriffande FOP for
ytterhamnarna.

Stod for ovanstdende kan aterfinnas i bl a miljobalkens férarbeten, miljobalken,
Naturvardsverkets viagledningsdokument om Natura 2000-lagstiftningen?!, EU-
kommissionens vagledning av rattstillampning av Natura 2000-omraden, kap 6 i
habitatdirektivet? samt kap. 6.43, vigledning kustzoner#, samt ett antal vagledande
domar i EU-domstolen.

Sammanstillning av underlag kopplat till fagelpdverkan

Nedan foljer en sammanstallning och synpunkter pa referenser — underlagsmaterial som
kan vara av betydelse for en MKB, som skall belysa paverkan pa fagellivet av
farledsfordjupningen i Alvmynningsomradet:

L. Radarovervakning av flygande faglar mellan Torslandavikens Natura
2000 - omrade och utanfor liggande vatten i dlvmynningsomradet

1. Pettersson, ]. 2007 En studie av flygvagarna hos de rastande sjo6faglarna i Torsviken.
Rapport fran Triventus AB, Goteborg 2007. Flera bra grafer och tabeller som belyser
flygrorelserna

Pettersson har berdknat utifran radarstudierna att ca 415 000 - 420 000 faglar per
ar som flyger forbi Risholmen mellan Torslandaviken och dlvmynningsomradet ut
mot farlederna. Sjofagelflockarna kan vi bra vader f6ljas upp till 4-5 km. Finns dven
en kortversion med grafer och fagelrorelser som belyser detta:

2. Pettersson, J. 2007. Hur paverkas de rastande och flygande sjofaglarna i Torsviken av
befintliga och sex nya placeringar for vindkraftverk? (denna kortversion bygger pa
huvudrapporten ovan).

3. MKBtill detaljplan for Vindkraftspark vid Arendal/Risholmen inom stadsdelen
Torslanda i Goteborg (9 kap om faglar och marin miljo). Ovannamnda flygrorelser och

! Forutsattningar for prévningar och tillsyn i Natura 2000-omraden, Handbok, Naturvardsverket, 2017

2 Forvaltning av Natura 2000-omraden, bestimmelserna i artikel 6 i habitatdirektivet (92/43/EEG)
(2019/C33/01), 2017

3 Véagledning om artikel 6.4 i habitatdirektivet 92/43/EEG, EU kommissionen, 2007

4 Vigledning, Genomférende av Fageldirektievet och Habitatdirektivet i flodmynningar och kustzoner,
med sarskilt fokus pa hamnutveckling och muddring, 2011



antal flygrorelser/passerande faglar framgar dven i denna pa basis av Petterssons
studier. (finns d&ven marinbiologiska inventeringar av bottnarna ut till Knippelholmarna

4. Ytterligare en studie av ] Pettersson som handlar om flygrorelser fran och till
Torslandaviken samt fagelinventeringar 2010-2011 med grafer som belyser utbytet
mellan Torslandaviken och dlvmynningen/Hakefjorden samt fagelinventeringar vid
Danska Liljan, Vasskdaren mfl omraden. (tyvarr saknas forsattsblad med titel och artal)

IL Viktiga handlingar fran GOF och FTN

1. Yttrande 2014-01-13 i mal M 1130 -13, ansékan om tillstand till uppforande och
drift av vindkraftspark i Hake fjord, Géteborgs och Ockero kommuner; Goteborgs
Ornitologiska Forening och Foreningen Torslandavikens Naturreservat. Ingar
bilaga "Vissa sjofagelbestdnd i Gota dlvs mynning och i Torslandaviken - en kort
utvecklingshistorik fran omkring 1850 till 2013 samt hotbild av planerad vindpark.

[ yttrandet framgar sarskilt vardefulla hack- rast- och évervintringsomraden; Danska
Liljan, Vasskaren, St Porsholmen, Mdavholmen, Rivofjorden norr om Knippelholmarna
och Vitskar, Alvsborgsfjordens inre del mellan Nya Alvsborg, Alvnabben,
Kopparholmarna och Knippelholmarna, dvs 6ar i farledsnara vatten. Vi gjorda bl.a.
aven nagra grafer over fagellivets utveckling vid Danska Liljan-Vasskaren. Vid
forhandlingarna i domstolen presenterade vi grafer och bilder 6ver fagelnumerarer
och sjofagelbestanden fran USB-minne samt utskrift (2014-10-14).

2. Jacobsson, S. & Strom, K. 2008. Viktiga rast- och 6vervintringsomraden for faglar i
Goteborg. Kunskapsunderlaget Faglar. Rapport april 2008 till Park- och
Naturforvaltningen. Belyser sarskilt vardefulla omraden, varav flera berors av
farledsprojektet.

111 Risk for grumling, spridning av miljogifter och bioackumulation (till
marina organismer, fiskar faglar etc). SGU har patalat detta infor MKB
om vindkraftspark i Hakefjorden. Sannolikt aven i farledsprojektet
ocksa.

1. Samradshandling 2012-06-18, yttrande ang. Havsbaserad vindkraftsanlaggning i
Goteborgs Hamninlopp, Vindplats Goteborg.

Ovriga kommentarer angdende pdverkan pd fdgellivet och dtgdrder som skall
belysas i kommande MKB

Det finns flera handlingar som belyser en rik forekomst av hackande, rastande och
overvintrande sjofagearter vid farlederna samt ett utbyte av sjofagel mellan
Torslandaviken och dlvmynningsomradet dar farledsférdjupning och breddning ar tankt
att 4ga rum. Det finns sdkert fler studier och rapporter dn de som ndmns ovan.

Vad som kan vara viktigt fran ekologisk synpunkt ar foljande:



1. Ettutbyte av sjofagelbestand mellan Torslandaviken och dlvmynningsomradet vid
farlederna, som ar av yttersta vikt for Torslandaviken som fagellokal inte minst i ett
Natura 2000-perspektiv. Det galler over tid, dygn, efter vaderforhallanden och 6ver
arstiderna. Utbytet styrs av tillgang till foda, skydd och uppvaxtomraden for flera arters
ungar. Och inte minst vintertid, da Torslandavikens grunda vattenomraden tillfalligt kan
frysa till. Utbytet ar dessutom vél belagt av foreningarna och i JP Fagelvinds studier, aven
om den senares studier primart avsett forhallandet till vindkraft.

2. Vid en farledsbreddning och fordjupning paverkas marina habitat for fagellivet, bade pa
kortare och langre sikt. Vissa sand- och grundomraden kan helt forsvinna, vilket medfor
forlust av vardefulla habitat for marina organismer och for fagellivet, tex musselbankar
som dr livsviktiga for ejderbestanden. Det kan dven vara algsamhéllen och
algrasbestand. Vissa habitat kan fragmenteras och forlora sin ekologiska betydelse. En
viktig aspekt ar paverkan av grumling och 6verlagring av lerpartiklar under sjalva
arbetstiden, som blir 1dngvarig i detta omfattande projekt. Aven stérningar av annat slag,
tex av arbeten under hackningstid nara kansliga hiackplatser. Sarskilt vardefulla 6ar eller
lokaler har pekats ut vid undersokningar och inventeringar.

3. Grumling och spridning av miljogifter som fororsakar bioupptag i ndringskedjorna. Kan
ge effekter och bioackumulering hos faglar som lever av marina organismer, tex. hos
fiskatande faglar. Vi vet att det ligger dumpade muddermassor, som innehaller
miljogifter, i Hakefjorden intill farlederna.

4. Viktigt att kompensationsatgarder i olika former foreslas i kommande MKB. Exempel pa
detta kan vara att anlagga grundomraden, rev och andra bottenstrukturer for etablering
av musselbestand, &lgras m.m. Aven nya hickplatser i form av éar, hickningsflottar m.m.

Torslanda den 16 mars 2020

Magnus Persson

Foreningen Torslandavikens Naturreservat
Slatpricksvagen 9B

42339 Goteborg

E-post: magnus.persson@semcon.com

Tel: 0736840584

Kare Strom

Goteborgs Ornitologiska Forening
Tvetgatan 277

4472 33 Kungalv

E-post: kaare.strom@gmail.com
Tel: 0737723204



Goteborg

(% Naturskyddsforeningen
N

Goteborg 2020-03-02

Svar pa samrad for tillstandsansékan vattenverksamhet och dispensansokan for
dumpning av muddermassor, Skandiaporten, Géteborg hamn och farled.

Arendenummer Skandiaporten 19-05264

Naturskyddsforeningen i Goteborg staller sig kritiska till nuvarande underlag och
krdver att en utredning av storre omfattning genomfors dar nedan fragor
kompletteras/besvaras.

Allmant

Det saknas resonemang kring vad projektet innebar for 6kade trafikmangder fran
hamnen pa land, med beskrivning om férdelning pa lastbil/tag.

Fragor per kapitel
3.1.6 Alternativa hanteringssdtt

Vad ar lagsta andel for att fororenat sediment ska tas hand om ordentligt? Ge
exempel pa hur hanteringen ska ske.

4.4.4. Fiske

Om utredningsomradet inkluderar tralomraden for yrkesfiske, hur sker en
overlappning av dumpning av muddermassor och fisket?

4.5.1 Omrddesskydd och Natura 2000

Hur kompenseras ingreppen i strandskyddsomraden och fagelskyddsomradet? Hur
lange pagar etapp 1 med start pa hosten? Pagar den under faglarnas
parningsperiod?

4.5.3 Faglar

Var de tidigare muddringarna i samma skala som de nu planerade? Om stérre, har
det planerats atgarder for att minska grumling?



Tabell 7. Miljéeffekter i vattenmiljén

Hur ska undervattensbullret hanteras utifrdn paverkan hos marina diaggdjur? Aven
om de inte befinner sig inom omradet forflyttas ljud fran sprangningar mycket langt
under vatten och kan orsaka skador?.

Tabell 8. Miljéeffekter pa land

Finns det en metod framtagen for att hitta koppling under detta projekt, jamfort
med Sakra Farleder 2004? Har nagot upptackts som kan ha paverkat negativt?

6.2 Naturmiljé och boendemiljé

Har dessa arbeten med buller planerats att ske nar de har sa lag paverkan som
moijligt pa naturmiljo, t.ex. under host/vinter?

7.4 Motstdende intressen

Har tidigare dumpningsomraden haft hardbottenomraden narliggande och har de
da paverkats negativt? De tidigare uppféljningar ser ut att enbart fokusera pa
ackumulationsbottnar.

7.5.3 Overtiickning

Vad innebér "storningens omfattning" i detta fall? Anses det att projektet har en lag
eller hog omfattning?

Naturskyddsféreningen i Goteborg
Emma Mattson, Oskar Tagesson, Viktoria Janovskis

Genom Lena Nilsson, ordforande

Y Kusku, H., Yigit, M., Ergiin, S., Yigit, U., & Taylor, N. (2018). ACOUSTIC NOISE POLLUTION FROM
MARINE INDUSTRIAL ACTIVITIES: EXPOSURE AND IMPACTS. AQUATIC RESEARCH, 148-161.
https://doi.org/10.3153/ar18017

Erbe, C., Dunlop, R., & Dolman, S. (2018). Effects of Noise on Marine Mammals (pp. 277-309).
https://doi.org/10.1007/978-1-4939-8574-6 10




Christin Hall

Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se
Skickat: den 2 mars 2020 08:09

Till: asajansson@sjofartsverket.se
Amne: VB: Skandiaporten 19-05264

Fran: batlaget Lagunen <batlaget.lagunen@gmail.com>
Skickat: den 28 februari 2020 14:18

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>
Amne: Skandiaporten 19-05264

Svnpunkter pa samridshandlingar avseende breddning och fordjupning av norra leden in till
Goteborgs hamn

Batlaget Torslanda Lagun har inga synpunkter pa sjdlva underlaget som skickats ut. Dock bér ndmnas att 1
och med att norra leden rétas ut kan den bli mer attraktiv for den tyngre sjofarten att nyttja som led in till
Goteborg. Norra leden dr redan idag livligt trafikerad med frititdsbatar och det kanske vore pa sin plats att
komplettera dven denna led med en sérskild frititdsbatsled i likhet med vad som gjorts lings sddra leden in
till Goteborg.

Om det skulle bli aktuellt att skapa en fritidsbatsled ldngs norra inloppet har Bétlaget tankar och ideer om
hur en séddan bist skulle kunna anléggas.

Med vénlig hélsning

William Ressel

Ordforande

Batlaget Torslanda Lagun
batlaget.lagunen@gmail.com







‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATION

Samrad avseende farled till Goteborgs hamn -
Skandiaporten

Svensk Sj6fart tackar for majligheten att ge synpunkter pa samradshandlingarna rérande
férdjupning och breddning av farleden in till Géteborgs hamn inklusive utdkning och férdjupning
av hamnbassangen samt kajforstarkningar vid Skandiahamnen. Svensk Sjofart menar att
framkomlighet/logistik och sjofartens konkurrenskraft maste beaktas under processen och att det
inte far leda till negativa ekonomiska konsekvenser pa kort eller lang sikt fér handelssjofarten.

Svensk Sjofart ar positiva till de satsningar i sjofartens infrastruktur som beslutats om den 31 maj
2018 avseende nationell plan for transportsystemet 2018—2029. Rubricerad investering ar en av
dessa investeringar. Svensk Sjofarts medlemmar har inget direkt behov av dessa atgarder eftersom
inget av rederierna har denna typ av kapacitetsstarka transoceana containerfartyg som investeringen
primart riktar sig mot.

Det ar av yppersta betydelse att sdkerstalla att den praktiska processen med att fordjupa och bredda
farleden och arbetet med hamnbassadngen far sa liten negativ paverkan som maojligt for
handelssjofarten avseende framkomlighet och tillganglighet. Detta géller saval den tidtabellstyrda
trafiken som 6vrig handelssjofart. Det galler ocksa trafiken som lagger till i hamnen likval som
transittrafiken. Det ar viktigt att det inte pa nagot satt leder till 6kade kostnader for sjofarten for att
de samhallspolitiska malen om att anvanda sjofarten i storre omfattning ska kunna uppnas.

Enligt samradsunderlaget bedoms atgarderna ”"huvudsakligen medféra positiva konsekvenser for
riksintresset sjéfart och i synnerhet containerverksamheten vid Skandiahamnen (riksintresse hamn)...”
eftersom man kan tillvarata stordriftsférdelarna battre ”vilket generellt medfér ldgre kostnader per
transporterat gods”. Svensk Sjofart stdller sig bakom denna analys men vill i sammanhanget papeka
att hamnens avgifter till absolut storsta delen tas ut fran sjofarten. Svensk Sjéfart menar att det ar ett
ypperligt tillfalle for Sveriges storsta hamn i samrad med ansvarstagande myndigheter att ga fére och
utreda hur man skulle kunna férandra avgiftsuttaget sa att landanslutande trafikslag avgiftsbelaggs
varvid sjofartens kostnader kan minskas. Detta bor ske i akt och mening att mojliggdra for sjofarten
att avlasta landinfrastrukturen i 6kad utstrackning och darmed na ett av de samhallspolitiska malen.

Goteborg den 17 februari 2020

Rikard Engstrom, vd

Svensk Sjofart, Swedish Shipowners” Association
Address: Ostra Larmgatan 1, SE-411 07 Géteborg, Sweden.
Phone +46 31 384 75 00 E-mail: info@sweship.se, www.sweship.se
Reg No 857201-3871, Domicile Géteborg






Goteborgs Kungl. Segelséllskap, GKSS svar pa
”Samrddsunderlag for tillstindsansdkan vattenverksamhet och
dispensansdkan for dumpning av muddermassor, 2019-12-18”

GKSS ser positivt pd muddring och breddning av Géteborgs hamninlopp,
Skandiaporten. Det ger hamnen en mojlighet att ta emot ett allt storre
tonnage, vilket dr bra for Goteborg och Sverige.

Samtidigt ser GKSS problem vid muddringsarbetet aren 2024-2026. Under
punkt 5.7 RISK OCH SAKERHET framgér:

”’Muddringsarbetena innebér forutom den befintliga riskbilden ett nytt inslag
av arbetsfartyg i farleden som innebar att risker kan uppsta. Det blir tillfalligt
fler fartygsrorelser i farleden vilket dkar risken for olyckor som pasegling,
kollisioner och grundstétningar. Detta kan exempelvis fa till foljd, spill av
miljéfarliga &mnen, olyckor och liknande.”

Haér blir begrinsningar i GKSS Trinings- och tdvlingsverksamhet bade vid
Hake Fjord, men frimst 1 vattnen utanfér Langedrag - Kédringberget. Delvis
framgar det av punkt 4.8.2 BATLIV ”Trinings- och kappseglingsverksamhet
bedrivs i Hake Fjord” men till den punkten bor tilliggas “och i vattnen
utanfor Langedrag- Kéringberget”. For utredningsomradet for vindytan
striacker sig en bra bit sdderut i ett vatten ddr GKSS har en mycket aktiv
verksamhet.

Detta innebér att Sportens arena kommer att bli begransad och paverka
GKSS storre seglingsevent. For att minska framtida konfliktytor behdvs en
O0kad kommunikation mellan GKSS och VTS, Lotsar och
muddringsentreprendrer bade fore, under och efter att arbetet utfors.

GKSS o6nskar fortsatt vara med pé projektets sdndlista for att vara informerad
om det framtida utférandet.

Thomas Rahm
GKSS Klubbdirektor

Goteborgs Kungl. Segel Sallskap
Talattagatan 12, 426 76 Véstra Frolunda
+46 (0) 31 29 90 40
www.gkss.se
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- Christian Carlén
. Skandiaporten 19-05264 :
Krossholmens Batklubb Date Date of Review
2020-02-27

Synpunkter pa Skandiahamnens planerade fordjupning och breddning av farleden in till
Goteborgs hamn inklusive utékning och fordjupning av hamnbasséangen samt kajforstarkningar
vid Skandiahamnen

Foreningen Krossholmens Batklubb ager fastigheten Amhult 2:24 och tillhérande hamnanlaggning med
adress Lilla Krossholmsvéagen 11 i Torslanda.

Vi refererar till Kristina Bernsténs mejlutskick daterat 2020-02-03 med bifogade féljebrev,
samradsunderlag for Skandiaporten och diskussionerna vid dialogmétet Skandiaporten Goteborg pa
Kulturhuset Vingen, Amhult i Torslanda 2020-02-20 kl 17 — 19.

Krossholmens Batklubb uttrycker harmed oro for att muddring och sprangning i samband med
Skandiahamnens planerade utbyggnad riskerar att medfora 6kad sedimentering och da aven att
fororenat och miljofarligt sediment féljer med Gota Alvs stromning in i var hamn.

Krossholmens Batklubb forutsatter darfor att provtagning av sediment och vattendjup i var hamn utfors
innan projektet inleds, under projektets genomférande och aven efter att projektet avslutats for att
mojliggora uppfdljning om planerad muddring och sprangning kan paverka sedimenten i var hamn.

Med vanlig halsning

Styrelsen for Krossholmens Batklubb

Christian Carlén, 070 60 94 165
Ordforande i Krossholmens Béatklubb

Krossholmens Batklubb — Lilla Krossholmsvagen 11 — 423 38 Torslanda + 46 70 60 94 165







Till
Registrator, Sjofartsverket, Norrkdping

Langedrags Segelsallskap (LSS) har erhallit er samradsinbjudan daterad 2020-02-03 och 6nskar
harmed lamna foljande synpunkter:

LSS har hela sin seglingsverksamhet lokaliserad till farvattnen utanfor vart klubbhus vid Langedrags
gamla hamn; dvs pa Alvsborgsfjorden och ibland p& Hake fjord. Vi bedriver dar kappseglings,
tranings- och utbildningsverksamhet. Vi ar darfor mycket mana om att kunna fortsatta var
verksamhet dér och intresserade av att ta del av alla planer pa ev. férandringar.

LSS ar naturligtvis positivt till att farleden till Goteborg moderniseras och forstar nyttan darav.

Vi konstaterar dock vissa konsekvenser av projektet, vilka kommer att paverka oss och var
verksamhet.
e Det kommer att muddras séder om nuvarande farled p& Alvsborgsfjorden och nya bojar
kommer att placeras ut for att markera vandytan for Skandiahamnen.
Om anvandningen av denna del av vandytan kommer paverka var verksamhet kan vi inte
beddma utifran befintligt underlag; hur och hur ofta vandytan kommer att anvdndas av
yrkestrafik bor klargéras under samradet.
e Vinoterar att tva nya bojar avses placeras soder om farleden foér att marka ut vandytan.
Vi ser helst att dessa bojar gors sa sma som mojligt och att det blir just bojar och inte fasta
farledsmarken.

e Eftersom vi bedriver utbildningsverksamhet for barn, seglarskola, under var, sommar och
host (traning med viss volym av seglare bedrivs normalt fran v13 tom v44) &r
sakerhetsriskerna till foljd av 6kade fartygsrorelser i omradet av stort intresse for oss.
Muddringsarbetena skulle kunna paverka oss, men vi forutsatter att huvuddelen av arbetet
kommer att utféras under sen host, vinter och tidig var, da var verksamhet pa vattnet till
storsta delen ligger nere.

Vi 6nskar att genomférandet sker under ovannamnda period i mojligaste man och énskar bli
informerade i god tid om ndr arbetena planeras utforas.

Vi har noterat en brist i Samradsunderlagets kap 4.8.2 BATLIV: Dér star: ”I omrddet férekommer en
hel del batliv. Mdnga fritidsbatar rér sig i omrddet varav merparten dr segelbdtar. Trénings- och
kappseglingsverksamhet bedrivs i Hake Fjord.

Detta bor dndras till: “Trinings- och kappseglingsverksamhet bedrivs pa Alvsborgsfiorden, séder om
nuvarande farled (mérkena nr 31 och 33), samt pa Hake fjord.”

LSS 6nskar bli registrerat som sakagare i den fortsatta samradsprocessen och fa vidare information
om drendet.

LSS ar verksamhetsutdvare i det omrade som berdrs av arbetena och vi ar dgare till en fastighet
(Goteborg Alvsborg 26:3) vars vattendel ligger pa Alvsborgsfjorden.

Langedrags Segelsillskap

e-postadress: info@Idss.se
Solhdjdsgatan 16, 426 76 V Frélunda

gm Goran Ejdeling, v. ordf.
Tel 0734-122616


mailto:info@ldss.se




Christin Hall

Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se
Skickat: den 2 mars 2020 07:50

Till: asa.jansson@sjofartsverket.se
Amne: VB: Skandiaporten 19-05264

Fran: Wennerberg Thomas <thomas.wennerberg@preem.se>
Skickat: den 26 februari 2020 08:41

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>
Amne: Skandiaporten 19-05264

Preem AB, Preemraff Goteborg, har inbjudits till samrad i fraga om Sjofartsverkets och Goteborgs Hamn
AB:s projekt ”Skandiaporten”. Vi tackar for inbjudan och lamnar f6ljande synpunkter.

I samradsunderlaget uppges att anlaggningsskedet av atgarderna i farleden kommer att medfora
storningar i fartygstrafiken samt att ambitionen ar att minimera dessa. Vilken typ av storningar det
handlar om eller omfattningen har inte kunnat utlasas.

Preems verksamhet i Goteborgs hamn bestar huvudsakligen av ravaruleveranser till produktionen vid
raffinaderiet i Syrhala, samt utlastning av de framstallda produkterna. Det dr av stor betydelse att
fartygstransporterna kan utféras utan namnvéarda férdrdjningar eller annan paverkan, da
lagringsmojligheterna vid raffinaderiet ar begransade. Avbrott i hamnverksamheten skulle medféra
allvarliga men for Preem, varfor en minimering av storningarna ar mycket angeldgen. Vi onskar darfor att
pa ett tidigt stadium fa ta del av och ges mdjlighet att lamna synpunkter pa de arbeten som har inverkan
pa Preems aktiviteter i hamnen.

Preem &r inforstatt med betydelsen av det planerade projektet och har i 6vrigt inga synpunkter pa
atgarderna i farleden och hamnen. Vi ser fram emot ett gott samarbete med malsattningen att hitta
l16sningar som ar godtagbara for samtliga berorda.

Med vénlig hélsning

Thomas Wennerberg
Miljéspecialist tillstand

PREEM AB (publ) 556072-6977
Hallbar Utveckling, SHM, Miljdavdelningen

Styrelsens sate: Stockholm

Postadress: Box 48084, 418 23 GOTEBORG
Gatuadress: Raffinaderivégen 25, 418 79 GOTEBORG
+46 (0)10 450 41 51

thomas.wennerberg@preem.se

WWW.preem.se







Christin Hall

Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se
Skickat: den 2 mars 2020 08:11

Till: asa.jansson@sjofartsverket.se
Amne: VB: Skandiaporten 19-05264

Fran: bjoern.hallblad@vattenfall.com <bjoern.hallblad@vattenfall.com>
Skickat: den 28 februari 2020 14:39

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>

Amne: Skandiaporten 19-05264

Vattenfall Vattenkraft AB har tagit del av samradsunderlaget angaende Sj6fartsverkets och Goteborgs hamns
planerade muddring av Goteborgs hamn och farled, Skandiaporten, daterad 2019-12-18.

Vattenfall 6nskar ta del av berakningsunderlaget som ligger till grund for utlatandet i samradshandlingens avsnitt
5.2, angaende att saltvattenkilens lage i Gota alv ej kommer att paverkas av den nya muddringen.

Vattenfall anser att denna fraga mycket noga maste studeras och beréknas infor en ev. ytterligare fordjupning av
farleden till Skandiaporten.

Under torraret 2018 nar minimitappning enligt dom foreldg under hosten var Vattenfall tvungen att 6ka tappningen
i dlven inte mindre dn 12 ganger efter paringning fran Goteborgs Kretslopp och Vatten som uppmatte for hog
konduktivitet vid vattenintaget i Alelyckan.

Sallan tidigare har vi under ett och samma ar behovt tillgripa sa manga tillfdllen med mertappning for att tranga ut
saltvattenkilen. Vid de tillfdllen detta har skett tidigare har det oftast berott pa kombinationen lag tappning, hard
vastlig vind och stigande havsvattenstand.

Pa grund av torrarssituationen och denna mertappning som skedde under ca 21 dygn under hosten sjonk Vanern till
sa laga nivaer att problem uppstod for sjofarten i Vanern.

Arligen genomfor Vattenfall avelsfiske av uppstromsvandrande lax och 6ring i fisktrappan vid Lilla Edets kraftverk.
Har projektet studerat om det finns risk for att projektets muddringsarbeten stor fiskens uppvandring i Gota adlv och
som darmed medfor en begrdansad uppvandring och tillgang av avelsfisk vid Lilla Edets fisktrappa?

Med vénlig halsning / Best regards

Bjérn Hallblad
Vattenréttsansvarig

Vattenfall Vattenkraft AB
BU Hydro

Address: Akersbergsvagen 8, 46134 Trollhattan
D +46-73-0395792

bjoern.hallblad@vattenfall.com
www.vattenfall.se

VATTENFALL

Please consider the environment before printing this e-mail
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SANDLISTA SAMRAD

Myndigheter
Havs- och vattenmyndigheten

Lénsstyrelsen Vistra Gotaland
Milj6forvaltningen

SGU

SGI

Forsvarsmakten

Kammarkollegiet
Stadsledningskontoret
Stadsbyggnadskontoret

Trafikkontoret

Kretslopp och Vatten
Kulturforvaltningen

Transportstyrelsen
Stadsdelsforvaltningen Véstra Hisingen
Stadsdelsforvaltningen Vistra Gbg (Goteborgs Stad SDF Vistra)
Ockerd kommun

GRYAAB

Goteborg stadsmuseum
Riksantikvariedmbetet

Statens Maritima museer
Fortifikationsverket

Statens fastighetsverk
Kustbevakningen

MSB (Myndigheten for Samhillsskydd och beredskap)
Réddningstjénsten

Sjopolisen

Folkhilsomyndigheten

Naturvardsverket



Fastigheter
Goteborg Brannd 63:1

Ockerd Fotd 1:139

Goteborg Branno 63:1

Ockerd Fotd 1:124

Goteborg Syrhala 765:193
Goteborg Branno 4:68
Goteborg Syrhala 765:193
Goteborg Rodjan 727:21
Goteborg Rodjan 727:21
Goteborg Amhult 2:2 M Fl
Goteborg Arendal 764:283 M Fl
Goteborg Arendal 764:188
Goteborg Rodjan 727:21
Goteborg Rodjan 727:21 M Fl
Goteborg Rodjan 727:21 M Fl
Goteborg Alvsborg 855:598
Goteborg Branno 63:1
Goteborg Alvsborg 855:597
Goteborg Arendal 764:291
Goteborg Brianno 4:68

Ockerd Fotd 1:124

Ockerd Foto 1:139

Ockerd Fotd 1:124

Goteborg Rodjan 727:21
Goteborg Rodjan 727:21
Ockerd Fotd 1:124

Goteborg Rodjan 727:21
Goteborg Rodjan 727:21
Ockerd Fotd 1:124

Goteborg Amhult 32:1
Goteborg Rodjan 727:21, Goteborg Arendal 764:291
Ockerd Fotd 1:124



Ockerd Fotd 1:139
Goteborg Brannd 63:1
Goteborg Rodjan 727:21 M Fl
Goteborg Alvsborg 855:597
Ockerd Fotd 1:124

Ockerd Fotd 1:139

Ockerd Fotd 1:124
Goteborg Rodjan 727:21
Goteborg Arendal 764:291
Goteborg Amhult 32:1 M Fl
Arendal S:65, S:66

Arendal S:65, S:66

Samfillighet
Ambhult S:21, Amhult FS:24

Aspero S:2

Branno S:2

Foreningar och organisationer
Goteborgs ornitologiska férening

Foreningen for Torslandavikens naturreservat
Langholmens samfillighetsférening
Torslanda havsbadkoloni

Andalens badférening

Fritidsfiske (Sportfiskarna region vist)
Smébétshamnar - GREFAB

Gota Alvs vattenvardsforbund

Bohuskustens vattenvéardsforbund (BVVF)
GKSS Léangedrag

Langedrags segelséllskap

SXK Seglarskola

Sandviks kappseglingsséllskap

Sandvik Krossholmens Samfillighetsforening (SKSFF)



Sandviks egnahemsforening

Sandviks Bat och Bryggforening.

Bétlaget Torslanda lagun

Krossholmens batklubb

Hallsviks batsallskap

Hjuviks batklubb

Torslanda sjoscoutkar

SFPO (Sveriges fiskares producentorganisation)
HKPO (Havs- och kustfiskarnas producentorganisation)
Naturskyddsforeningen Gbg

Vistsvenska Handelskammaren

Svenskt Néringsliv

Svensk sjofart

Verksamheter
APM Terminals Gothenburg AB

Logent Ports & Terminals AB (Goteborg)
Gothenburg Roro Terminal (GRT)
ST1

STS

Preem

Volvo Penta AB, Krossholmen
Goteborg Energi

Klippans batmén

Svitzer

Stena Line

MSC

COSCO

Maersk Line

ONE

Hapag Lloyd

Wallenius Wilhelmsen

DFDS Seways



Styrsobolaget

Skérgardlinjen

Borjessons Sjotaxi & Charterbatar
Kastor Boat Trips Goteborg
Visttrafik

SSE

SMHI

Kb Nya Varvet






Inbjudan till samrad
Skandiaporten Goteborg

Sjsfartaverket och Géteborgs Hamn AB. GHAB,
planerar att genom muddring férdjupa och
bredda norra farleden fér containertrafiken till
Skandiahamnen, Géteborg, och utéka vindzonen
stider om Skandiahamnen. Ka)férstarkning
planeras 1 Skandiahamnen med férdjupning av
hamnbassdngen. Atgﬁrderna 4r prévnings-
pliktiga enligt bla 11 och 15 kap miljébalken.

Avgransningssamrad pagar. Allménhet och
andra berorda inbjuds hdrmed att lJamna syn-
punkter sver planerade atgérder.

Samradsunderlag laddas ned pa:
www.sjofartsverket.se/skandiaporten eller
hémtas hos GHAB:s reception, Amerikaskjulet,
Emigrantvigen 2B, Goteborg.

Skriftliga synpunkter limnas senast 28 februari
2020 till skandiaporten@sjofartsverket.se eller
Registrator, Sjéfartsverket, 601 78 Norrképing.
Arendenr “Skandiaporten 19-05264™.

Kontaktpersoner: Patrik Benrick, Sjéfartsver-
ket, 010-12349 84. Kristina Bernstén, GHAB,

010-8501278.

&
(3) SJOFARTSVERKET GOTERORGS







SKANDIAPORTEN

GOTEBORGS HAMN OCH FARLED

Sammanfattning av samradsunderlag for tillstandsansdkan

vattenverksamhet och dispensansdkan for dumpning.

) SIOFARTSVERKET GOTERORGS

HAMN



Skandiaporten - Géteborgs hamn och farled. N
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Sammanfattning av samradsunderlag for tillstands-
ansokan vattenverksamhet och dispensansdkan
fér dumpning.

Arendenummer Sjofartsverket: 19-05263
Arendenummer Géteborgs Hamn AB: P0952
Datum: 2020-01-31

Bakgrundskartor: Sjofartsverket

Foton: Géteborgs Hamn AB

Detta ar en komprimerad version av samrads-
underlaget for tillstandsprévningen av
Skandiaporten - vattenverksamhet och
dispensansokan for dumpning.

For fullstandigt samradsunderlag se:
www.sjofartsverket.se/skandiaporten

For ytterligare information och fragor, kontakta:

Askims fjord

Patrik Benrick (Sjofartsverket), tel. 010-123 49 84
eller patrik.benrick@sjofartsverket.se

Kristina Bernstén (Goteborgs Hamn AB), tel. 010- R : R — %
850 12 78 eller kristina.bernsten@portgot.se Lo - A : \ L
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SKANDIAPORTEN - GOTEBORGS HAMN OCH FARLED

OKADE OCH EFFEKTIVARE
GODSTRANSPORTER

Goteborgs hamn ar Skandinaviens stérsta hamn och
en viktig port in till och ut fran den svenska och den
skandinaviska marknaden. Géteborg ar den enda
hamnen i Sverige med tillracklig kapacitet for att ta
emot de stdrsta transoceana containerfartygen och
som har direktanlép av fartyg i transocean linjesjofart,
det vill sdga sjofart mellan olika kontinenter.

Skandiahamnen &r en del av Géteborgs hamn och
hanterar i dagslaget 50 procent av all containertrafik
till och fran svenska hamnar. Inom containersegmen-
tet har hamnen ett rikstackande upptagningsomrade,
vilket mdjliggoérs av det jarnvagssystem som hanterar
dagliga godstransporter mellan hamnen och 6ver 20
terminaler runtom i Sverige och aven i Norge. Genom
pagaende utbyggnad av dubbelspar till och fran ham-
nen mojliggors en fortsatt utveckling mot 6kad andel
godstransporter med jarnvag till och fran Géteborgs
hamn.

Containerhanteringen i Goéteborgs hamn férvantas
Oka i framtiden, dels pa grund av en 6kad varlds-
handel, dels da allt fler godsslag transporteras i
container. Samtidigt gar utvecklingen inom sjofarten
generellt mot allt Iangre, bredare och mer djupgéende
fartyg. Syftet med storre fartyg ar i férsta hand att
kunna effektivisera transporterna med fler containrar
per fartyg. Med detta foljer aven nyttor for miljon da

mer energieffektiva transporter ger lagre branslefor-
brukning och darmed ocksa minskade utslapp till luft
per transporterad container.

Dagens djup i farlederna till hamnen och i hamnbas-
sangen leder redan idag till att de storsta container-
fartygen inte kan lastas till fullt djupgaende nar de tra-
fikerar Goteborgs hamn. Trafikverket har i en studie
konstaterat att Norra Farleden inklusive vandytan for
fartygen behoéver fordjupas och till viss del breddas
samt att Skandiahamnen behdver forstarkas vid kaj
och hamnbassangen fordjupas. Det ska genomféras
for att bibehalla och framtidssakra den strategiska
transportfunktion som direktsjofarten utgér och som
ar en viktig férutsattning for det svenska néaringslivet.

Under 2002 - 2004 genomfordes projekt Sakrare
Farleder i Goteborgs hamn da liknande atgarder av
motsvarande omfattning sdsom nu planeras genom-
fordes. Projektet resulterade i dagens djup och bredd
pa farlederna och djup i hamnbassangen.

Skandiaporten ar ett samverkansprojekt mellan Sj6-
fartsverket och Géteborgs Hamn AB.

SAMMANFATTNING AV SAMRADSUNDERLAG FOR SKANDIAPORTEN

2020-01-31



BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Inom och kring Géteborgs hamn och farleder finns
manga olika intressen och pagaende aktiviteter.

Befintliga farleder och hamnen &r utpekade som riks-
intresse for kommunikationer.

Skargarden, och till viss del farleden, ar viktiga for
friluftsliv och rekreation.

Fredningsomraden for fisk i havet finns i Gota alvs
mynningsomrade (Rivo fjord) samt séder om Vipe-
skar och vid Buskar (Dana fjord). | vissa grundomra-
den i skargarden forekommer algras och aven bla-
musselrev har patraffats, men inga av dessa omra-
den ligger inom farledsomradet. Marina déaggdjur som
tidvis forekommer i eller i anslutning till farleden ar
tumlare, knubbsal och grasal. Viktiga fagelomraden
ar Vasskaren, Danska Liljan och Natura 2000-omra-
det Torsviken.

Nya Alvsborgs fastning &r beldgen pa Kyrkogardshol-
men strax utanfér Skandiahamnen.

Narmaste bebyggda 6ar norr om farleden ar Fotd
samt Langholmen. Pa sddra sidan av alvmynningen
finns flera bostadsomraden.

Hela s6dra skargarden samt Karingberget utgor
ovningsomraden for Forsvarsmakten.

Typiskstandmiljo-kring farleden :

4 2020-01-31
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PLANERADE ATGARDER

Norra Farleden har idag ett djup om drygt 20 meter
fram till Torshamnen. Farleden planeras i denna del
breddas pa vissa strackor, framst vid Mavholmskro-
ken, av sjosakerhetsskal. Mellan Torshamnen och
Skandiahamnen ar nuvarande djup cirka 15 meter,
och i hamnbassangen vid Skandiahamnen ar djupet
mellan 11-15 meter. Dessa omraden planeras att
férdjupas till cirka 18 eller cirka 19 meters djup. Se
kartbilden pa nasta sida.

Fordjupning och breddning av Norra Farleden samt
férdjupning av Skandiahamnen kommer att genom-
féras genom muddring och borrning/sprangning.
Atgarderna beréknas generera cirka 12 miljoner
kubikmeter muddermassor, varav cirka 300 000
kubikmeter utgér spréangsten. Den 6vervagande
delen av muddermassorna planeras att dumpas till
havs i ndrheten av nuvarande dumpningsplats Nya
Vinga. Utredning pagar for att finna lampliga platser
for dumpningen.

Exempel bé en typ av mudderverk

Dumpning av muddermassor

Inom muddringsomradet finns sediment som kan
innehalla halter av féroreningar som kan komma att
krava sarskild hantering, men évervagande del av
genererade muddermassor kommer att besta av ler-
massor som inte ar paverkade av mansklig aktivitet.

Sprangstenen kommer att ateranvandas sa langt det
ar mojligt.

Vid Skandiahamnen behdver stabiliseringsatgarder
genomfdras vid kaj och pa delar av terminalytan
genom i huvudsak spontning och palning. Forstark-
ningsarbetena behdver vidtas innan muddring kan
ske inom hamnomradet.

Breddningen av farleden medfor ocksa behov av att
justera farledsutmarkningen. Utdver det planeras ett
nytt gircentrum, en fyrkur som anvands som utgangs-
punkt fér navigation, séder om Danska Liljan/Vas-
skaren.

| anlaggningsskedet kan tillfalliga miljoeffekter av
o6vergaende art uppsta som:

*  Buller (ovan och under vatten) vid till exempel
muddring, borrning, spréangning, palning och
spontning

*  Grumling och atersedimentering vid muddring av
lermassor

*  Risk for spridning av fororeningar vid muddring
av férorenade ytsediment

*  Forandrade bottenférhallanden
*  Begransad framkomlighet i farleden
»  Utslapp till luft fran arbetsfartyg och arbetsfordon

Miljéuppféljningen fran projektet Sakrare Farleder
visar att projektet kunde genomféras utan nagra
bestaende negativa effekter. Till exempel gav inte
grumlingen nagon betydande paverkan pa algras,
musselbankar och grunda bottnar. Projektet visade
inte heller pa nagon paverkan pa vattenkvaliteten i
Torsviken. Det anlades ocksa konstgjorda rev av den
sprangsten som uppstod, vilket har lett till positiva
effekter for hummer och fisk.

Studier efter tidigare genomférda dumpningar visar
att dvertackta bottnar aterkoloniseras.

SAMMANFATTNING AV SAMRADSUNDERLAG FOR SKANDIAPORTEN
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TIDPLAN OCH FORTSATT
ARBETE

Planerade atgarder utgor tillstandspliktig vatten-
verksamhet. Prévningen kommer dven omfatta en
dumpningsdispens for att kunna ta hand om de mas-
sor som uppkommer samt en strandskyddsdispens
da vissa mindre omraden omfattas av strandskydd.
For det fall de planerade atgarderna bedéms paverka
andra skyddade omraden eller fridlysta arter avses
aven detta omfattas av ansokan.

Tillstandsprocess, projektering och arbeten planeras
ske enligt féljande preliminara tidplan:

2019 Foérstudie, tillstandsprocess,
upphandling av entreprenér och
detaljprojektering
Planeras paga 2019 - 2022

2022 Kajarbeten etapp 1
Planeras paga 2022 - 2026

2024 Muddring farled och vdandyta
Planeras paga 2024 - 2026

2026 Kajarbeten etapp 2
Planeras paga 2026 - 2029

2029

Ansdkan med
MKB lamnas till
Mark- och
miljddomstolen

Framtagande av
handlingar och
utredningar

Avgrinsnings-
samrad

For att hamnverksamheten ska kunna fortsatta under
pagaende kajforstarkningsarbete kommer arbetet

att utforas i tva etapper. Beddmd arbetstid for mudd-
ringsverksamheten ar en till tva sdsonger, vilket inne-
bar att farledsmuddringen behéver paborjas hdsten
2024 for att vara fardigstalld samtidigt som kaj etapp
1 ar 2026.

Som en del i tillstdndsprocessen pagar nu arbetet
med miljdbedémningen. Syftet med en miljobeddém-
ning ar att f& med miljdaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.
En del i processen ar att genomféra samrad med
myndigheter, sarskilt berérda och allmanheten for
att diskutera projektet och samla in synpunkter. Infor
samradet har ett samradsunderlag tagits fram, vilket
denna sammanfattning baseras pa.

kompletteringar

Kungérelse med
tillféalle att yttra sig

Huvudférhandling
eventuell syn

VALKOMNAATT LAMNA SYNPUNKTER
senast den 28 februari 2020 via e-post till
skandiaporten@sjofartsverket.se eller per post till:

Registrator
Sjofartsverket
601 78 NORRKOPING

Arendenummer Skandiaporten 19-05264 anges i
arenderaden pa mejlet eller pa utsidan av kuvertet.

Onskar du ytterligare information kan du kontakta:
Patrik Benrick, projektledare Sjofartsverket,

Tel: 010-123 49 84
patrik.benrick@sjofartsverket.se

Kristina Bernstén, projektledare miljo
Goteborgs Hamn AB,

Tel: 010-850 12 78
kristina.bernsten@portgot.se

SAMMANFATTNING AV SAMRADSUNDERLAG FOR SKANDIAPORTEN
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FRONT ADVOKATER

SAMRAD AVSEENDE SKANDIAPORTEN, GOTEBORG

Datum 2020-01-22

Plats Amerikaskjulet, Géteborg

Narvarande Ldnsstyrelsen genom Anders Eidborn, vattenvardshandlaggare
Havs- och vattenmyndigheten genom
Ann Lundahl, verksjurist
Malin Hemmingsson, handlaggare enheten for tillsynsvagledning och
miljobalksprovning
Miljoforvaltningen genom Anna Berts, miljoinspektor
Sjofartsverket genom
Patrik Benrick, projektledare
Asa Jansson, delprojektledare Miljo
Maria Paijkull, juridiskt ombud, Front Advokater
Tage Edvardsson, senior consultant, teknisk beskrivning, Port Engineering AB
Patrik Lindstrom, MKB Muddring, WSP
Géteborgs Hamn AB genom
Jan Andersson, projektledare
Kristina Bernstén, delprojektledare Miljo
Malin Wikstrom, juridiskt ombud, Front Advokater
Lena Holm, MKB kaj och dumpning, Tyréns

Anna Karlsson, specialist hydrodynamik, Tyréns

Bilaga Presentationsmaterial

1 INTRODUKTION OCH BAKGRUND

Kristina Bernstén hélsade alla valkomna och efter en presentationsrunda gav Patrik Benrick en

introduktion och bakgrund till projektet.

KUNGSTORGET 2, SE-411 17 GOTEBORG, SATE: GOTEBORG, ORG. NR. 556692-2208
TEL +46(0)31-107600, INFO@FRONT.LAW, WWW.FRONT.LAW
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Fraga uppkom kring vad trafiktillvaxt/prognos (4 % per ar fram till 2040) baseras pé. Prognos
baseras pa antalet transporterade ton och ar en linjar uppskattning efter industrins patalade
behov. Under maj 2020 vantas en ny prognos som kommer anvandas vid revidering av nationell

plan.

2 PLANERADE ATGARDER - FARLED OCH KAJ
Patrik Benrick presenterade planerade atgarder i farleden.

Frdga uppkom kring muddringsbehov och vilka nivaer ramfritt djup som yrkanden i ans6kan
kommer avse, 18 eller 19 meter. Genomford simulering 4r baserad pa den storsta fartygsstorleken
med ett djupgdende om 17,5 meter. Ett yrkande i ans6kan kan fortfarande rora ett spann, medan
miljokonsekvensbeskrivningen och provningen i sddant fall kommer utga fran den storre

verksamheten, dvs det storre djupet.

De djup som muddrades 1 projektet Sékrare Farleder dr bibehallna, det ar séledes inte frdga om
nagon underhdllsmuddring. I farleden vaster om Torshamnen finns erforderliga djup (ca 20,5
meter), men pga av de storre fartygen kravs breddning av farleden pa vissa utpekade stéllen. I
farleden, 6ster om Torshamnen och vid kaj, dr ddremot djupet omkring 12-14 meter, varfor

fordjupning kravs.
Jan Andersson presenterade planerade dtgarder for att forstdrka kaj inklusive muddring invid kaj.

Fraga uppkom om schaktning av massor pa land och hantering av utfyllnadsmassor som med
storsta sannolikhet bestar av rivningsavfall. Det finns bra dokumentation pa hur man gjort i

tidigare projekt och hantering av massor kommer ske pa liknande sitt.

3 MILJOPAVERKAN MUDDRING

Patrik Lindstrém, WSP, presenterade planerade dtgarder avseende muddring och dess forutsedda
miljopaverkan pa olika verksamheter och intressen samt vilka utredningar som avses genomforas.
Anna Karlsson, Tyréns, presenterade de hydrodynamiska forhdllandena i omradet samt

presenterade pagaende utredningar kring spill och sedimentation.

3.1 Paverkan marinbiologi
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Det papekades att kartmaterialet i samradsunderlaget/presentationsmaterialet inte ar komplett
vad giller kdnda forekomster av algras. Det kommer finnas uppdaterat i

miljokonsekvensbeskrivningen.

Inga marinbiologiska undersokningar har utforts i projektet s hér langt, utan befintlig kunskap
grundas pa tidigare utredningar i andra sammanhang. Det finns mycket kunskap om
konsekvenser pa marinbiologin i omradet, exempelvis fran projektet Sdkrare Farleder. Behov av

utredningar ses framst dér farleden kommer att breddas.

3.2 Miljokvalitetsnormer

Betraffande MKN for fisk- och musselvatten respektive havsmiljon foreslog Havs- och
vattenmyndigheten att paverkan pd deskriptorer framtagna i havsmiljodirektivet bor beskrivas i
MKB:n, exempelvis for undervattensbuller, aven om det saknas svenska foreskrifter rérande

indikatorer.

Det ar oklart om, och1i sa fall ndr, foreskriften om MKN for fisk- och musselvatten kan komma

att upphdvas. Projektet far tills vidare utga fran att foreskriften géller vid provningen av ansdkan.
3.3 Underlag for beddomning av paverkan

Det patalades att undervattensbuller och buller ovan mark kan behdva beaktas. Det efterfragades
om underlag &ven kommer att tas fram for att beddma paverkan av undervattenbuller (frekvens

och decibel) i samband med sprangning/borrning och palning da det finns tumlare i omradet
34 Utredning av bottenférhallanden — miljokvalitet

Lena Holm, Tyréns, presenterade provtagningsprogram, vilket efterf6ljdes av en diskussion om
val av provtagningspunkters placering langs farledens kanter. Det dr en pagaende utredning och
resultaten frdn undersdkningen far bedoma om ytterligare provtagning bedéms nddvéndig. I
omradet finns en valdigt tydlig geologisk lagerfoljd med glaciala och postglaciala leror, vilka ar
opaverkade av mansklig aktivitet. Namnda leror dr 6verlagrade av recent material, vilket kan
vara fororenat i olika grad. Farledens vdggar och botten har behallit sin kontur sedan férra
muddringen i projekt Sékrare Farleder. Léngs kanterna kan emellertid recent uppgrumlat
material frdn bl a Gota dlvs transport av sediment finnas ansamlat. En underhallsmuddring invid

kaj och flackvis i farleden planeras under 2020.
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3.5 Spridning av spill och sedimentation

Anna Karlsson, Tyréns, presenterade planerad spridningsmodellering, en hydrodynamisk modell
som kommer visa halter och varaktighet pa grumling och sedimentation av spill. Modellen tar
hansyn till val av muddringsmetod. Modellering sker for savdl muddring som dumpning. I syfte
att inte riskera att underskatta forhallanden sker modellering utifran ett ”worst case” .
Undersokningen kommer visa paverkan fran grumling och hur mycket sediment som palagras pa

bottnarna.

Fraga uppkom betraffande driftfasen om det blir ndgon skillnad i grumling med storre fartyg som
trafikerar farleden. Sannolikt blir det emellertid battre med tanke pa att befintlig fartygstrafik far
ett storre avstand till botten och det endast ror sig om ett fatal riktigt stora fartyg.

4 MILJOPAVERKAN KAJ/FORSTARKNING

Lena Holm, Tyréns, presenterade den miljopaverkan som forutses i samband med forstérkning av

kaj och resultatet av utférd bullerutredning.
4.1 Masshantering

Schaktade massor pa land bestér av utfyllnadsmassor med inslag av trd, vilket i tidigare projekt

kunde sorteras ut och dteranvdndas. Sa avses ske dven i detta projekt.
4.2 Paverkan pa ndarboende

Fraga uppkom kring planerade atgirder i1 forhallande till befintligt hamntillstand. Géllande

tillstand bedoms inte behova forandras.
Onskemal framfdrdes att buller relateras till forhallande i befintligt hamntillstand.

Onskemal framfordes att luftutslapp relateras till MKN for luft, emellertid oklart om det rader
problem med MKN for luft i omradet.

5 LOKALISERING DUMPNINGSPLATS

Lena Holm, Tyréns, presenterade pdgdende lokaliseringsutredning for att finna lampliga platser

for dumpning av muddermassor och sprangsten.

4(5)



FRONT ADVOKATER

Frédga uppkom om muddring och dumpning kommer att ske under en eller tva sdsonger.

Projekt Sékrare Farleder, med motsvarande muddringsvolymer, genomfordes under ett &r med

vissa begransningar i tid och halter grumling.

Fraga uppkom om projektet har funderat pa att ge forslag pa fiskeavgift och huruvida i sadant fall

utredning kommer goras av sokanden eller genom en sakkunnigutredning.

Synpunkt framf6rdes rérande avfallshierarkin att bortskaffning ska vara det enda alternativet och
att mojligheten att omhédnderta muddermassor pa annat satt redovisas. Det podngterades att till
skillnad fran t ex dispens fran artskyddsreglerna finns inget kriterium for dispens fran
dumpningsférbudet att dumpning dr enda alternativet/16sningen. Dartill ifrdgasattes nyttan med

att ta upp rena lermassor pa land, vilket kraver markytor, avvattningsmdjligheter och transporter.

6 FORSLAG INNEHALLMKB

Kiristina Bernstén hanvisade till presentationsmaterialet dar ett forslag till dispositionen av

miljokonsekvensbeskrivning ges.

7 SAMRADSPROCESS

Kristina Bernstén redogjorde for samradsprocessen, som genomfors bade muntligt och skriftligt.

Anteckningar forda av

Maria Paijjkull Malin Wikstrom
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SAMRAD AVSEENDE SKANDIAPORTEN, GOTEBORG

Datum

Plats

Narvarande

Bilaga

1

2020-01-24

Amerikaskjulet, Géteborg

Transportstyrelsen genom Siv Thorskold, handlaggare Sjo- och luftfartsavdelningen
Stadsdelsforvaltning Vistra Goteborg genom Henrik Hellstrom, utvecklingsledare,
stadsutveckling

Vistra Hisingens stadsdelsforvaltning genom Erén Andersson,
samhallsplanerare/stadsutvecklare

Statens fastighetsverk genom Thomas Andréasson

Sjofartsverket genom

Patrik Benrick, projektledare

Eva-Britt Eklof Petrusson, projektstod Miljo, WSP

Maria Paijkull, juridiskt ombud, Front Advokater

Patrik Lindstrom, MKB Muddring, WSP

Géteborgs Hamn AB genom

Jan Andersson, projektledare

Kristina Bernstén, delprojektledare Milj6

Malin Wikstrom, juridiskt ombud, Front Advokater

Lena Holm, MKB kaj och dumpning, Tyréns

Anna Karlsson, specialist hydrodynamik, Tyréns

Presentationsmaterial

INTRODUKTION OCH BAKGRUND

Kristina Bernstén hélsade alla vdlkomna och efter en presentationsrunda gav Patrik Benrick en

introduktion och bakgrund till projektet.
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Bakgrunden till de planerade dtgdrderna dr den direkta sjofarten med transocean trafik och
transporter till/fran Fjirran Ostern med vissa stopp lings vigen och med Géteborgs hamn som
forsta/sista anhalt. Fraga stdlldes om det, med tanke pd pagaende klimatforandringar,
forekommer en utveckling av nya rutter. Inforda handelsrestriktioner mot Ryssland foranleder
mojligen en eventuell Osterjoslinga, men detta 4r av mer handelsméssiga, 4n miljomassiga, skal.
Smaltande havsisari ishavet skulle ocksd kunna 6ppna upp for fraktfartygs framkomlighet i en

nordlig rutt, men en sadan rutt ligger av forklarliga skl langre fram i tiden.

2 PLANERADE ATGARDER - FARLED OCH KAJ

Patrik Benrick presenterade planerade atgarder i farleden. Jan Andersson presenterade planerade

atgarder for att forstarka kaj.

Transportstyrelsen 6nskar en fortsatt dialog med Sjofartsverket rorande resultaten fran
genomforda simuleringar. Det podngterades att rapporterna bor bildggas ansOkan sa att resultaten

blir beslutsunderlag for provningsmyndigheten.

Angéende bottenklarning/ UK C hanvisade Transportstyrelsen till myndighetens

rekommendation rérande farledsutformning att 0,7 meter aldrig bor underskridas.

3 MILJOPAVERKAN MUDDRING

Patrik Lindstroém, WSP, presenterade planerade atgarder avseende muddring och dess forutsedda
miljopaverkan pa olika verksamheter och intressen samt vilka utredningar som avses genomforas.
Anna Karlsson, Tyréns, presenterade de hydrodynamiska forhallandena i omradet samt

presenterade pagaende utredningar kring spill och sedimentation.
3.1 Paverkan boendemiljOer, fastighetsagare, rekreation/badplatser

En heltdckande utredning rérande grumling och sedimentation kommer att goras for de allmadnna
badplatserna och grunda omraden. Det pdpekades att hela kuststrackan egentligen dr en enda
lang badplats. Det pdpekades ocksad att vissa badplatser, aven om de inte 4r kommunala, drivs av
foreningar. Viktigt att dven dessa foreningar far information om projektet. Beddmningen ar att

norra delen av skdrgdrden riskerar, utan att spridningsmodelleringen dr klar, paverkas mer 4n

205



FRONT ADVOKATER

sodra skédrgarden. Eftersom muddring fraimst kommer att ske perioden oktober till maj bedéms

paverka badplatserna inte paverkas under sommaren.

En dialog mellan projektet och stadsdelsforvaltningarna for Véstra Goteborg respektive Vastra
Hisingen kommer fortga om vilka ytterligare intressenter (foreningar, smabatshamnar och

badplatser) som bér samrddas med och i vilken form.
3.2 Paverkan kulturmiljéer och fornlamningar

Statens fastighetsverk framforde att spriangning i narheten av Alvsborgs fastning 4r en komplex
fraga. Fastningen ar i dagslidget en skor byggnad. Bindemedlet i muren har med tiden vittrat bort

och det finns darfor risk for skador i samband med vibrationer.

Det finns riskanalyser gjorda i samband med bortsprangningen av Lilla Aspholmen i samband
med anldggandet av Arendalterminalen och i samband med planerade sprangningsarbeten i syfte
att bredda inseglingsrannan till Alvsborgshamnen. En analys och beddmning av planerade
atgdrder kan goras baserat pa detta material. Dialogen mellan projektet och Statens fastighetsverk

ar genom samradsmotet pdborjad och kommer att fortga.

3.3 Underlag for beddomning av paverkan

Transportstyrelsen 6nskar en beskrivning av hur sjotrafiken har utvecklats, tillsammans med en
riskanalys. Det antogs att en sddan beskrivning kan utga fran den beskrivning som gjordes (?) i

samband med projektet Sékrare Farleder.
34 Spridning av spill och sedimentation

Anna Karlsson, Tyréns, presenterade planerad spridningsmodellering, en hydrodynamisk modell
som kommer visa halter och varaktighet pa grumling och sedimentation av spill. Modellen tar
hansyn till val av muddringsmetod. Modellering sker for saval muddring som dumpning. I syfte
att inte riskera att underskatta forhallanden sker modellering utifran ett ”worst case”.
UndersOkningen kommer visa paverkan fran grumling och hur mycket sediment som palagras i

omgivningen.

Fraga stalldes om det redan nu gar att bedoma vilka badplatser som kan komma att paverkas.
Utredning sker i tva steg, forst for att fa en generell bild 6ver paverkan och darefter identifieras

vilka enskilda eller allmédnna intressen som kan komma att beroras.
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Fraga stélldes om mangden spill. Generellt uppkommer 5 procent spill. Detta visar erfarenheter

fran tidigare genomforda Projekt Sdkrare Farleder.

4 MILJOPAVERKAN KAJ/FORSTARKNING

Lena Holm, Tyréns, presenterade den miljopaverkan som forutses i samband med forstarkning av

kaj och resultatet av utférd bullerutredning.

En fraga stélldes om det finns risk for damning. Det forutses inga problem med damning utanfor

anldggningsomradet.

5 LOKALISERING DUMPNINGSPLATS

Lena Holm, Tyréns, presenterade pagaende lokaliseringsutredning for att finna lampliga platser

for dumpning av muddermassor och sprangsten.

Transportstyrelsen papekade, i anledning av att alternativet Syd Vinga ar utpekat som
ankringsomrade, att mojlighet till ankring ska beaktas och vidmakthallas i omradet.
Transportstyrelsen onskade en sédrskild utredning hur bottenférhallanden dndras i samband med

dumpning och om ankring fortfarande kan ske, &ven om det 14ggs 16sa muddermassor i omradet.
Fréga stdlldes om gransdragning for forslaget till havsplan.

Fréga stdlldes om det har gjorts fysiska undervattenfilmningar. Det finns mycket kunskap. I
projekt Sakrare Farleder genomf6rdes ett omfattande egenkontrollprogram som bade avsdg

filmning och provtagning.

6 FORSLAG INNEHALLMKB

Kristina Bernstén hanvisade till presentationsmaterialet dar ett forslag till dispositionen av

miljokonsekvensbeskrivning ges.
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7 SAMRADSPROCESS

Kristina Bernstén redogjorde for samradsprocessen, som genomfors bade muntligt och skriftligt. I
projektet efterstravas Oppenhet och transparens. For boende och foreningar genomfors framst
skriftligt samrad genom annonsering och till viss del direktutskick, for det fall det framkommer

Onskemal eller behov kan dven moten ordnas. Vikten av information betonades.

Anteckningar forda av

Maria Paijjkull Malin Wikstrom
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DIALOGMOTE AVSEENDE SKANDIAPORTEN, GOTEBORG

Datum 2020-02-20

Plats Kulturhuset Vingen i Torslanda, Goteborg

Narvarande Sjdfartsverket genom
Patrik Benrick, projektledare
Maria Paijkull, juridiskt ombud, Front Advokater
Goéteborgs Hamn AB genom
Kristina Bernstén, delprojektledare Miljo

Cecilia Lo6f, kommunikationschef

1 INTRODUKTION OCH BAKGRUND

Kristina Bernstén hélsade valkomna och informerade om att kvéllens dialogmote var en foljd av
samrdd med Vastra Hisingens stadsdelsforvaltning dér det efterfragades en férdjupad dialog med
boende, foreningar, smabatshamnar och badplatser i Torslanda och p& Ockerd. En inbjudan till

dialogmétet annonserades i Torslanda-Ockerd-Tidningen den 7 februari 2020

Efter en presentationsrunda gav Patrik Benrick en introduktion och bakgrund till projektet som
16r den direkta sjofarten med transocean trafik och transporter till/frén Fjarran Ostern med vissa

stopp langs viagen och med Goteborgs hamn som forsta/sista anhalt.

2 PLANERADE ATGARDER - FARLED OCH KAJ

Patrik Benrick presenterade planerade atgarder i farleden. Kristina Bernstén presenterade

planerade dtgarder for att forstarka kaj.
Fragor stélldes om

- kapaciteten i Bottoleden (South Channel), men inga dtgérder planeras i denna.

- tidplan for arbetenas genomforande.
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- kommersiella aspekter sésom drift av hamnen och risken f6r nya konflikter. Hamnen
drivs av APM Terminals och nagot utdkat tillstand for hamnverksamheten krévs inte med
anledning av planerad fartygstrafik.

- risken att kapaciteten 1 hamnen blir en transporthals med f& landanslutningar.

- de manga olika projekten som pdgar i Goteborgs hamn sdsom Arendal,
Alvsborgshamnen och nu Skandiaporten och risken att dessa sammanblandas.

- behovet av konsulter och entreprenorer.

Det konstaterades att

- planerad verksamhet blir ett spAnnande bidrag till BNP som é&r positivt for hela Sverige.
- hamnen utgor ett karnvarde for Goteborg och som symboliserar tillvaxt.

- det finns en hog acceptans for att Goteborgs Hamn som bolag nu 6énskar en hogre
nyttighetsgrad.

3 MILJOPAVERKAN MUDDRING

Kristina Bernstén presenterade planerade dtgiarder avseende muddring och dess forutsedda

miljopaverkan pa olika verksamheter och intressen samt vilka utredningar som avses genomforas.

3.1 Paverkan boendemiljoer, fastighetsagare, rekreation/badplatser, smabatshamnar

En planerad spridningsmodellering, en hydrodynamisk modell kommer utforas i syfte att visa
halter och varaktighet pa grumling och sedimentation av spill. Modellering sker for saval
muddring som dumpning av muddermassor. I syfte att inte riskera att underskatta foérhallanden
sker modellering utifran ett ”worst case”. Undersdkningen kommer visa paverkan fran grumling
och hur mycket sediment som pélagras 1 omgivningen. Utredning skeri tva steg, forst for att fa en
generell bild 6ver paverkan och darefter identifieras vilka enskilda eller allménna intressen som

kan komma att beroras.

BedOdmningen dr att norra delen av skdrgarden riskerar, utan att spridningsmodelleringen dr klar,
paverkas mer dn s0dra skargarden. Eftersom muddring frimst kommer att ske perioden oktober
till maj bedoms badplatserna inte padverkas under sommaren. Vid den forra stora
farledsmuddringen, som genomfordes 2002-2004, kunde ingen pélagring inne i smébatshamnarna

pavisas. Vattnet upplevdes periodvis som turkosbldtt, men detta beror pa ljusets reflexer i
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partiklarna. Grumlingen som sadan innebdr inte spridning av giftiga sediment. Férorenade

sediment kommer att muddras med en s.k. sluten miljoskopa, vilket minimerar grumlingseffekter.
Det papekades att

- innehavare av smabatshamnarna i sédra Torslanda, sdsom exempelvis Krossholmens
smabatshamn vill bibehalla befintliga djup och inte tillféras fororeningar. Sjomatningar av
botten kommer ske fore och efter i syfte att sédkerstilla att ingen palagring har skett.

- strdommen gar in och runt vid Krossholmen. Spridningsmodelleringen kommer visa halter
och varaktighet pd grumling och visa var dtersedimentering sker.

Fragor stélldes om koldioxidutslapp och hdnvisning gjordes till genomforandet av en

klimatkalkyl som genomfors.

4 LOKALISERING DUMPNINGSPLATS

Kristina Bernstén presenterade pdgdende lokaliseringsutredning for att finna lampliga platser for

dumpning av muddermassor och sprangsten till havs.

5 SAMRADS- OCH TILLSTANDSPROCESSEN

Maria Paijkull redogjorde for samradsprocessen, som genomfors bade muntligt och skriftligt med
olika intressenter. AnsOkningshandlingarna kommer att kungéras av mark- och miljédomstolen,
och i samband med detta kommer det finnas maojlighet att framfora synpunkter. Ansdkan

planeras att ges in under hosten och handlaggningstiden i domstol uppskattas grovt till ett ar.

Motet avslutades med kommentar fran en av deltagarna att projekt Skandiaporten ar ett

spannande och fantastiskt projekt.

Anteckningar forda av

Maria Paijkull
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Skandiaporten, Delprojekt Miljo
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Deltagare:

Jimmy Nilsson (JN) Kretslopp och vatten, KoV
Johan Brunsten (JB) Kretslopp och vatten
Stig Hard (SH), Kretslopp och vatten

Andrew Wilson (AW), Kretslopp och vatten
Maria Paijkull (MP), Front Advokater

Elin Dorrheide (ED), Goteborgs Hamn AB
Kristina Bernstén (KB), Goteborgs Hamn AB

Ej ndrvarande: Joakim Malmstrom (JM) Kretslopp och vatten

Patrik Benrick (PB), Sjofartsverket
Jan Andersson (JA), Géteborgs Hamn AB

Motes-
punkt

Beskrivning

Ansvarig

Motets 6ppnade/inledning

Presentation av deltagare:

Elin Dérrheide ar bitradande projektledare for Skandiaporten for Goteborgs hamn.

Kristina Bernstén ar delprojektledare Miljo for Goteborgs hamn och haller i
tillstandsarendet for hamnens del i projektet.

Maria Paijkull juridiskt ombud for Sjofartsverket i Skandiaporten.

Stig Hard — tidigare projektledare for nedlaggning av spillvattenledningen
Andrew Wilson — enhetschef avloppsprojekt

Johan Brunsten — projektledare avloppsprojekt

Jimmy Nilsson - driftingenjor

Bakgrund

En kort presentation av projektet Skandiaporten och vilka dtgarder som planeras
att genomfodras gicks igenom, presentationen bifogas.

Tva farledssimuleringar har genomférts och den farledsyta som nu finns framme
kommer inte att dndras. Vandzonens omfattning ar begransad till minimal
breddning.

Befintlig spillvattenledning kommer saledes troligen att paverkas av breddningen
av vandzonen. Projektet har endast spillvattenledningens placering i enlighet med
sjokort varfor det kan finnas en viss diskripens till ledningens faktiska placering.

Identifierade ledning

Pa motet kunde det konstateras att det bara ar en ledning som beroérs.
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Spillvattenledningen ar en 2 km lang trycksatt spillvattenledning som tar hand om
allt avloppsvatten fran den sddra skdrgarden. Pumpstationen ar beldgen pa ostra
Asperé. Ledningen ar nedschaktad i omraden déar vattendjupet &r mindre an 5 m. SH

Stig Hard, som var projektledare for nedlaggningen av spillvattenledningen 2013,
beradttade kort om den tillstdndsprocess som fordes infor nedlaggningen. Vid
landanslutningen férekommer algras, men dven andra biologiska varden som
makroalger och musselrev férekommer i ledningens strackning. Projektet fick krav
att folja upp de biologiska vardena efter nedlaggningen samt dven tiden darefter.
Den senaste uppfoljningen utférdes 2019. Stig kan skicka 6ver dessa rapporter till
KB.

Pa motet diskuterades olika tekniska losningar. Att med hjalp av styrd borrning
forlagga ledningen under vandytan i samma strackning som ledningen nu har
forkastas da en avloppsledning inte vill ha en kraftig bojning i horisontellt led. En
teknisk 16sning ar att flytta ledningen i den del som kommer i konflikt med
vandytan, antingen genom att kapa ledningen och svetsa pa en ny ledning
alternativt att flytta befintlig ledning. Oavsett vilken l6sning som valjs sa kommer
stopp i pumpningen av avloppsvatten att krdvas. Avloppsvattnet kommer under
dessa stopp att behova breddas. KoV har identifierat 3 olika breddningspunkter,
dar avloppsvattnet da slapps pa storre vattendjup, mer dn 20 m djup. Breddning
kan tdankas behovas ca 2-3 natter. Vid svetsning lyfts ledningen upp pa pram. Vid
flytt kommer ny ledningsgrav att beh6va gravas da vattendjupet &r litet och KoV
kraver nedspolning av ledningen.

KoV kraver ledningsratt for alla sina ledningar.

3 Slutsats/summering
KoV ska internt fundera pa basta upplagg och teknisk 16sning. KoV kommer ocksa
att behova utféra en riskanalys for de olika alternativen. JN
KoV skickar éver en DWG-fil med inméatt ledning alternativ lagger in ledningens SH

lage i det underlag som Skandiaporten redan har skickat éver till KoV som visar
muddringens granser.

Stabilitetsundersdkningar — hur nara kan ledningen laggas slanten? Infor
nedldggningen av spillvattenledningen gjordes en stabilitetsbedémning. SH skickar
over detta underlag till ED.

Hur tillstand for en flytt av ledningen ska genomforas berdrdes kort pa métet och
kommer att diskuteras vidare pa nista mote.

4 Behov av ytterligare moten

Den 10 mars kl 12-14 (lunch - moéte). KB kallar KB




Dokumentnamn Datum Sida
@[}, Minnesanteckningar samradsmote 2020-02-25 3(3)
GOTEBORGS Ingar i Giltig frén
HAMN Skandiaporten
The Port of Scandinavia Handlaggare Tjstalle Faststallare Tjstalle
Kristina Bernstén
Bilagor:
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Inbjudan till kompletterande samrad enligt miljobalken
rorande anlaggande av konstgjorda rev, Skandiaporten

Goteborg den 30 juni 2020

Bakgrund

Sjofartsverket och Géteborgs Hamn AB planerar att genomfdra atgérder for att 6ka kapacitet,
tillganglighet och sjosakerhet for containertrafiken till Skandiahamnen i Géteborgs hamn.
Atgarderna omfattar fordjupning och breddning av norra farleden med en utékning av
vandzonen séder om Skandiahamnen genom muddring, och dvriga erforderliga arbeten
hanforliga till farleden sdsom bl.a. uppférande av nya farledsutmarkningar, samt kajférstarkning

i Skandiahamnen med tillhérande muddring i hamnbassangen. Projektet benamns
Skandiaporten.

Som ett led i tillstdndsprocessen och miljtkonsekvensbedémningen har ett avgrénsningssamrad
hallits under vintern med en rad olika intressenter. Samradsunderlaget infér forra samradet
finns att ladda ner pa féljande ldank
http://www.sjofartsverket.se/pages/113647/SKANDIAPORTEN_Samr%:c3%a5dsunderlag.pdf.
Arbete pagar for narvarande med att genomféra diverse delutredningar och ta fram
miljokonsekvensbeskrivning med malet att Idmna in tillstdndshandlingar till mark- och
miljédomstolen i Vénersborg under histen 2020.

En viktig del i projekt Skandiaporten ar att ta fram en strategi for att hantera de
sprangstensmassor som uppkommer i samband med spréangning av berg, ca 300 000 tfm3
(teoretiskt fasta matt). I ovan ndmnda samradsunderlag, som &ven avsdg dumpning och
dispens enligt 15 kap. miljébalken, angavs att sprangstenen i méjligaste man kommer
nyttiggdras inom exempelvis narliggande infrastruktur- eller anlaggningsprojekt. Det upplystes
om att det emellertid rdder ett massdverskott i ndromradet, varfor dumpning kan bli det enda
dterstdende alternativet. Det angavs vidare att om dumpning av sprangsten blir aktuell kommer
dumpningen att géras pa en val utvald plats. Bergmassorna kan i sa fall dumpas pa ett s3dant
satt att de kan antas gynna hardbottenlevande arter och bidra till 6kad biologisk mangfald,
exempelvis genom tillskapande av konstgjorda rev.

En av inkomna synpunkter under samrddsforfarandet fran tillsynsmyndigheten var att
tillskapandet av rev utgor tillstandspliktig vattenverksamhet och inte dumpning. I anledning av
denna synpunkt genomférs nu ett kompletterande avgrénsningssamrad med vissa identifierade
berérda intressenter i den del som avser tillskapande av hdrdgjorda bottnar och konstgjorda
rev. Atgarderna &r en forlangning av farleds- och kajdtgarderna och antas darmed medféra en
betydande miljépaverkan. En férteckning 6éver identifierade samradsparter finns i Bilaga 1.


http://www.sjofartsverket.se/pages/113647/SKANDIAPORTEN_Samr%c3%a5dsunderlag.pdf
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Det pagar en dialog med olika intressenter om méjligheter att nyttja delvolymer av sprangsten i
narliggande infrastruktur- eller anlaggningsprojekt. Dessa méjligheter ar beroende av olika
faktorer som andra aktérer har radighet och kontroll dver. De faktorer som bedéms som mest
avgdrande &r att dessa aktérer erhdller tillstdnd och att anldggningsskedena i dessa projekt
sammanfaller med tidpunkten fér planerade sprangningsarbeten. Vart att notera ar att det i
sammanhanget rér sig om forhallandevis sma volymer sten, ca 50 000 tfm3.

Under ren 2002 - 2004 genomfdrdes motsvarande farledsarbeten i projekt Sakrare Farleder. I
projektet uppkom ca 400 000 tfm3 spréngsten. En del av dessa, ca 50 000 tfm3, nyttjades for
anldggningsprojekt. Ca 45 000 tfm3 dumpades tillsammans med lermassor inom ett omrade
SSV Vinga. Resterande del, dvs. drygt 300 000 tfm3, anvandes for utplacering av sju stycken
konstgjorda rev inom ett vattenomrade i Buskar och Tanneskar. Atgarden var en kompensation
for borttagandet av grunda hardbottnar och syftade till att gynna vissa fisk- och kraftdjursarter,
sarskilt hummer. Ar 2003 infordes fiskeférbud i omrddena kring reven. Omradena &r sedan
2010 utpekade som fredningsomraden och allt fiske ar férbjudet under hela aret. SLU,

havsfiskelaboratoriet, genomférde under 2016 en uppféljning av det fredade omradet som visar
pd positiva resultat, se nedan.

Mot denna bakgrund pagar utredningar i syfte att sakerstalla att fredningsomradena kan nyttjas
for fortsatt utveckling genom att skapa ytterligare hdrda bottnar och konstgjorda rev. I Bilaga 2
redovisas befintliga fredningsomraden. Endast de delar av fredningsomradet som ligger inom
allmant vattenomrade bedéms i nuldget vara aktuella for utredning. Marinbiologisk kartering
pdgar i syfte att utreda omrddets Idmplighet for fortsatt vidareutveckling, se Bilaga 3, och
placeringen av reven kommer att anpassas infor ett framtida uppféljningsprogram. Dialog pagar

med lansstyrelsen om behovet att genomféra marinarkeologiska undersdkningar vid planerade
lokaler for reven.

Formodade miljokonsekvenser

Utplaceringen av sten férvéntas dra till sig fisk (aggregering). Aven enstaka stenar eller block
utgor i sig ett substrat at hardbottenlevande arter. Utplacering av sten i hdgar innebar fler hdlor
och skrymslen. I syfte att skapa ett mervarde genom att 6ka antalet individer och storlek pa
individerna behéver hummer och fisk som har aggregerat till de nya reven férhindras att fiskas
upp. En férutsattning vid valet av lokalisering har darfér varit att de konstgjorda reven placeras
ut inom befintliga fredningsomraden dér det finns méjlighet att med de konstgjorda reven utdka
ytor med hardbotten. I férsta hand utreds omrdden inom djupintervallet 20-40 meter dar
mjukbotten @r dominerande.

I samband med utplaceringen av de konstgjorda reven férutses en temporart lokal paverkan pa
bottenmiljén. I ett stérre langsiktigt perspektiv férutses positiva miljpkonsekvenser. SLU Aqua
genomfdrde under 2016 en uppféljning av utldggningen av sten i projekt Sakrare Farleder med
efterféljande fiskeférbud respektive utpekande av fredningsomrade. Provfisken med
hummertinor genomférdes 2003-2006, 2008-2010 samt 2014 inom fredningsomradena pa bade
konstgjorda rev och naturlig hardbotten. Resultaten jamférdes med information fran
hummerfiskare utanfér fredningsomradet. Provfisken med ryssjor genomfordes 2002-2006 samt
2015 inom fredade omraden och i ett intilliggande referensomrade. Under 2016 genomférdes
utvardering av fredningens effekter p3 hummer och andra arter. Resultaten visar en 6kning av
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antal och storlek av hummer inom de fredade omradena jamfort med omrdden dar
hummerfiske regelbundet bedrivs, bdde pd de konstgjorde reven och i de naturliga habitaten.
Positiva resultat har dven pavisats bottenlevande fisk och andra arter.

Ett fortsatt arbete med att forstarka omradets geomorfologi med ytterligare fysiska habitat som
blir substrat at hardbottenlevande arter férvantas sammantaget ge positiva effekter pa
fisksamhallena som helhet, sarskilt i kombination med befintlig fredning frén fiske.

I den miljékonsekvensbeskrivning som ska tas fram kommer genomférda utredningar redovisas
och lokalisering av reven narmare presenteras. Alternativ till utplacering av konstgjorda rev ar

att stenen istallet dumpas inom ett utpekat omrade, vilket ytterligare kommer beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad

Skriftliga synpunkter lamnas senast den 28 augusti 2020 till skandiaporten@sjofartsverket.se

eller Registrator, Sjofartsverket, 601 78 Norrkdping. Vanligen ange drendenr “Skandiaporten
20-02970".

For ytterligare information och fragor, véanligen kontakta
Patrik Benrick, Sjofartsverket, 010-123 49 84 eller patrik.benrick@trafikverket.se.
Kristina Bernstén, Goteborgs Hamn AB, 010-850 12 78 eller kristina.bernsten@portgot.se.

Goteborg dag som ovan

Patrik Benrick Kristina Bernstén

Bilagor
1. Férteckning 6ver identifierade samrddsparter
2. Karta med befintliga fredningsomraden
3. Nyskapande av rev som kompensationsatgérd, PM fran Marine Monitoring


http://prd-p360/locator.aspx?name=Common.Details.Navigate&module=Case&subtype=2&recno=326688
mailto:patrik.benrick@trafikverket.se
mailto:kristina.bernsten@portgot.se
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Sandlista samradsunderlag

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Havs- och vattenmyndigheten

SMHI

SGU

SGlI

Forsvarsmakten

Kammarkollegiet

Transportstyrelsen

Kustbevakningen

Myndigheten for sékerhet och beredskap, MSB
Stadsledningskontoret, Géteborgs stad
Miljoforvaltningen, Géteborgs stad
Sveriges lantbruksuniversitet, SLU
Brannd Bys Samfallighetsforening
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SKANDIAPORTEN

Farleds- och kajatgarder

Bilaga 2

Sjofartsverket, Géteborgs hamn

Teckenforklaring

Befintliga rev

Fredningsomraden fisk, utredningsomrade rev

Befintliga farleder
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Nyskapande av rev som kompensationsatgard

Sandra Andersson, Marine Monitoring AB

| samband med fordjupning och breddning av farleden in till Goteborgs hamn (Skandiaporten) kommer
flera geogena rev att sprangas bort. Det finns ett forslag pa att anvanda spréngstenen till att skapa nya
rev inom fiskefredat omrade i ndrheten av Vinga som kompensationsatgard for att aterstalla forlorade
naturvarden och ekosystemtjanster. Marine Monitoring AB har fatt i uppdrag att utreda férvantade
miljokonsekvenser med tillskapande av dessa konstgjorda rev. Miljokonsekvenserna ar beroende av
flera aspekter som kommer att beaktas i utredningen. Hittills har det utforts filmning av marina habitat
pa fem lokaler inom omradet for att lokalisera lampliga bottnar for revens placering. Inom utredningen
kommer typ av botten och djup beaktas samt att det &r viktigt att inte paverka skyddsvarda biotoper
eller bottnar som ar underrepresenterade inom omradet. Lansstyrelsen rekommenderar dven att
undvika att skara av viktiga stromningskanaler samt att det bor géras en noggrann avvagning mellan
negativ paverkan pa befintliga varden och den ekologiska och fiskeribiologiska vinsten (Lansstyrelsen
2007).

En stor del av arbetet grundas pa den uppfdljning som har utforts av Lansstyrelsen och SLU Aqua pa
tidigare anlagda rev inom omradet (Wikstrom m.fl. 2016; Lansstyrelsen 2007). Resultaten fran
uppféljningen har visat att reven och fredningsatgarderna resulterat i flera positiva effekter pa bl.a.
hummer som Okat i antal och storlek, vilket innebér att lekbiomassan ¢kat och saledes dven dgg- och
larvproduktionen. Aven bottenlevande fisk har 6kat och artrikedomen av ryggradsldsa djur p& den
grundare delen av reven motsvarar till viss del artrikedomen pa naturliga bottnar. Det &r av stor
betydelse att det rader fiskeforbud kring reven da tillatet fiske kan generera en motsatt effekt ifall
okad forekomst av fisk och kraftdjur ar ett resultat av en aggregering kring revet.

Referenser

Lansstyrelsen Vastra Gotaland (2007). Hummerrevsprojektet, slutrapport 2007. Rapportnr: 2007:41, ISSN: 1404-168X,
Utgivare: Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.

Wikstrém A, Sundqvist F, Ulmestrand M, Wennhage H & Bergstrom U (2016). Ett fiskefritt omrade for skydd av hummer och
rovfisk i Goteborgs skargard. I: Bergstrom m fl 2016. Ekologiska effekter av fiskefria omraden i Sveriges kust- och havsomraden.
Aqua reports 2016:20.

MARINE MONITORING AB
Strandvigen 9, 453 30, Lysekil
Tel +46 523-101 82 | Mobil 0727 338 981 |

E-post info@marine-monitoring.se | www.marine-monitoring.se



http://www.marine-monitoring.se/
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Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Anders Eidborn

Vattenvardshandlaggare skandiaporten@sjofartsverket.se
010-2244659

Yttrande 6ver samradsunderlag for anlaggande av
konstgjorda rev inom projektet Skandiaporten i
Goteborgs hamn

Bakgrund

Sjofartsverket och Goteborgs Hamn AB planerar att genomfora dtgérder for att 6ka
kapacitet, tillgdnglighet och sjosédkerhet for containertrafiken till Skandiahamnen i
Goteborgs hamn, genom fordjupning och breddning av farleden. Projektet kallas
Skandiaporten. Avgrédnsningssamrad for hela projektet holls under vintern.

De planerade atgiarderna kommer resultera i att ca 300.000 tfm? sprangstensmassor
uppkommer. I stillet for att dumpa dessa massor undersoks nu forutsittningar for
att anvinda massorna for att skapa artificiella rev som kompensation for de harda
ytor som kommer att spriangas bort. Sokande uppskattar att endast 50.000 tfm? av
massorna kan komma till anvéndning i andra projekt.

Sokande anger att dtgirderna ar en forlangning av projektet Skandiaporten och
antas ddrmed medfora en betydande miljopaverkan.

Yttrande

Detta yttrande géller det kompletterande avgrinsningssamrad som avser
tillskapande av hardgjorda bottnar och konstgjorda rev.

Lansstyrelsen anser att foljande punkter behover beaktas vid framtagande av MKB.

Behov av artificiella rev som kompensationsatgard

e Har en inventering gjorts i de omraden som ska muddras/spréngas for att se
hur dessa habitat ser ut? Vad dr det som forsvinner som man maste
kompensera? Har hummer inventerats i omradet som kommer
breddas/fordjupas?

e Det finns en uppfattning om att det skulle vara habitatbrist for hummer,
men 1 Havs- och vattenmyndighetens rapport “Fisk och skaldjursbestand
2019” kan man ldsa ”Eftersom studier frdn fiskefria omrdden visar pd
snabb tillvixt av hummerbestand ndr fisket begrdinsas dr det dock
osannolikt att bestdndet dr begrinsat av reproduktion och rekrytering utan
snarare av fiske.”. Det vill sdga — det &r inte sékert att detta dr en

Sida
1(3)

Postadress:

Lansstyrelsen Véstra Gotalands lan 010-224 40 00 (vxI) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  vastragotaland@lansstyrelsen.se

403 40 Goéteborg

Telefon: Webb: E-post:


mailto:skandiaporten@sjofartsverket.se

Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Yttrande Diarienummer
2020-08-28 535-28960-2020

kompensationsatgérd i form av artificiella rev som behdvs utan egentligen
behovs mer fiskefredade omréden.

Enligt rapport fran SLU 2016 s& 6kade hummer med 120% vid artificiella
reven men 275% 1 de naturliga habitaten inom de fiskefredade omradena.
Aven hir visar man att det ér fisketrycket som har stérst pdverkan pé
bestandet.

Alternativa platser

De utpekade omradet for reven ligger i ett utredningsomrade for ett marint
naturreservat. Beslut vintas inom ett r. Fér mer information kontakta
Enheten for naturskydd pa Lansstyrelsen.

Finns behovet av fler artificiella rev inom samma omrade dér det redan
skapats rev tidigare? Alternativa platser for konstgjorda rev behover
utredas, gdrna mer i anslutning till de omraden dér hardbotten springs bort.
Mojligheten finns att freda dven andra omréden for fiske vid behov.

Vilka undersékningar av botten har gjorts?

Forutom en ordentlig maringeologisk undersokning av bottnen, behovs det
gora en marinbiologisk kartering med filmning av bottnarna och
redovisning av arter och titheter av bade infauna och epifauna. I omradet
finns ex. vardefulla sjopennebottnar (Ospar-habitat), som riskerar att
forstoras/fragmenteras.

Hur paverkas de befintliga ekosystemen av ett sdidant omfattande arbete
med buller och en 6kad uppgrumling/sedimentation?

Enligt referenslistan ska det ha gjorts en undersdkning av deponiomraden
av Marine Monitoring AB under 2019 vilken bor finnas med i underlaget.

Tidigare erfarenheter

Det ér viktigt att anvéinda erfarenheterna fran projektet Sékrare farleder,
inte minst nér det giller bottenbeskaffenheten. Det visade sig att
stenmassorna var for tunga i de flesta fall och att fa av reven fick den form
det var tinkt. Det krévs en stabil lergrund, for att reven inte ska sécka ihop.

Alternativa satt att bli av med massorna

Lénsstyrelsen efterfragar en tydligare redovisning om mojligheten att
nyttja de 6verblivna massorna pa andra sitt, samt miljoméassiga for- och
nackdelar med detta.

Upplysningsvis har bland annat Skanska och NCC bergtékter i
Goteborgsomradet som dven innefattar tillstand att ta emot och atervinna
stora méngder entreprenadberg.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av vattenvardshandldggare Anders Eidborn.
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Denna handling har godkénts digitalt och saknar dérfér namnunderskrift.

Sa har hanterar lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa hittar du pd www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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Havs 112
Vatten

myndigheten Yttrande
Datum Dnr Mottagare
2020-08-25 2385-2020 Sj ofartsverket

Ert Dnr 20-02970 601 78 Norrképing
Handlaggare Direkt
Malin Hemmingsson 0106986184

Havs- och vattenavdelningen
Enheten for tillsynsvagledning och miljébalksprévning
malin.hemmingsson@havochvatten.se

Kompletterande samrad rérande anlaggandet av
konstgjorda rev, Skandiaporten

Havs- och vattenmyndighetens stallningstagande

De planerade atgarderna handlar om en strategi for hanteringen av
bergmassor som kommer uppkomma till f6ljd av sprangning av berg i
samband med farledsfordjupningen. Forslaget innebar att nyttja delar av
bergmassorna for skapandet av ytterligare konstgjorda rev inom tva redan
befintliga fredningsomréaden utanfér Goteborg.

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) instammer i att sprangstenen i
mojligaste bor nyttiggoras inom exempelvis infrastruktur- eller
anlaggningsprojekt. Nar det giller just de fredade omréadena med
konstgjorda rev vid Buskar och Tanneskar sa visar rapporten fran SLU* att
fredningsomradena har starkt den lokala hummerpopulationen. Studien
visar att relativt sméa fredningsomraden, Tanneskar (1,2 km2) och Buskar
(3,2 km2), kan bidra till att starka befintliga populationer av hummer.
Enligt rapporten ar det dock huvudsakligen fredningen som varit orsaken
till de observerade positiva effekterna och inte anlaggandet av reven. Reven
ledde till positiva effekter initialt, de forsta aren, men denna effekt forsvann
hosten 2008. Direfter kunde man inte observera nagon skillnad i mangden
hummer mellan de naturliga habitat och konstgjorda rev. Denna slutsats
har infor detta yttrande verifierats av forskarna Hikan Wennhage och Ulf
Bergstrom vid SLU Aqua.

Utifran det ovan anforda anser HaV inte att utliggandet av ytterligare
sprangsten for skapandet av rev inom redan befintliga fredningsomraden ar
en atgiard som skulle kunna ses som miljoforbéattrande eller som nagon
form av kompensationsatgird. For att kompensera for bortsprangningen av
geogena rev ar det istéllet lampligare att forsoka hitta nagot nytt omrade
dar fiskefredning infors, pd motsvarande sitt som for Tanneskar och

1 Wikstrom A, Sundgvist F, Ulmestrand M, Wennhage H & Bergstrom U 2016. Ett
fiskefritt omrade for skydd av hummer och rovfisk i Goteborgs skargard. I: Bergstrom m fl
2016. Ekologiska effekter av fiskefria omraden i Sveriges kust- och havsomraden. Aqua
reports 2016:20.

Havs- och Besok och leverans Telefon 010-698 60 00 Plusgiro ---
vattenmyndigheten Gullbergs Strandgata 15 Fax 010-698 61 11 Bankgiro 199-6669
Box 119 30 411 04 Goteborg havochvatten@havochvatten.se Organisationsnummer

404 39 Goteborg www.havochvatten.se 202100-6420



Buskar. HaV anser att Sjofartsverket istallet bor undersoka denna mojlighet
narmare. For de fall man inte avser att genomfora ndgon kompensation bor
alternativa dumpningsplatser for spriangstenen redovisas.

Beslut om detta yttrande har fattats av tf enhetschefen Susanna Hogdin
efter foredragning av utredaren Malin Hemmingsson. I den slutliga
handliaggningen av drendet har aven utredarna Martin Karlsson och Martin
Rydgren medverkat.

5udwu~°\(5&°g‘*“*

Susanna Hogdin m V“"*

Malin Hemmingsson
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Sjofarisverket Datum: 2020-08-21
601 78 Norrkdping Var referens: 2020/1447/10.1
Er referens: Skandiaporten 20-02570

skandiaporten@sjofartsverket.se

Kompletterande samrad enligt miljébalken
rorande anlaggande av konstgjorda rev,
Skandiaporten, Goteborgs hamn

SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar. Myndigheten &t positiv till
initiativet att anviinda springstenen fran farledsarbetet till att skapa nya rev som
kompensationstgird for att aterstilla fSrlorade naturvirden och ekosystemtjénster.

[ dvrigt har SMHI inga synpunkter.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta #rende som handlagts av
Jorgen Oberg

Fér SMHI

Beodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning samhille och sékerhet

SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
601 76 Norrksping Bestk Folkborgsvigen 17 Tel 011-495 80 00 Fax 011-495 80 01

SMHI SMHI
Stationsgatan 23 Sven Kallfelts Gata 15
753 40 Uppsala 426 71 Vastra Frolunda







Fran: patrik.benrick@trafikverket.se

Skickat: den 31 augusti 2020 11:10
Till: Kristina Bernstén; Maria Paijkull
Amne: VB: Arendenr "Skandiaporten 20-02970” (SGU Dnr 33-1573/2020)

Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se <skandiaporten@sjofartsverket.se>

Skickat: den 31 augusti 2020 09:35

Till: Benrick Patrik, PLvau <patrik.benrick@trafikverket.se>; asa.jansson@sjofartsverket.se
Amne: VB: Arendenr "Skandiaporten 20-02970” (SGU Dnr 33-1573/2020)

Fran: Lovisa Zillén Snowball <Lovisa.Zillen.Snowball @sgu.se>
Skickat: den 28 augusti 2020 15:51

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>

Kopia: SGU Diariet <diariet@sgu.se>

Amne: Arendenr “Skandiaporten 20-02970” (SGU Dnr 33-1573/2020)

SGU avstar fran yttrande i ovanstaende drende.

Med vanliga halsningar,

Lovisa Zillén Snowball, PhD
Enhetschef, Samhallsplanering Marin miljo
Sveriges geologiska undersokning

Box 670, 751 28 Uppsala

Besok: Villavagen 18 Tel: 018 —17 90 33
Mobil: +46 727134533

E-post: lovisa.zillen@sgu.se

Sjofartsverket behandlar personuppgifter i enlighet med Dataskyddsforordningen (GDPR) och Dataskyddslagen.

Lias mer pa
http//www.sjofartsverket.se/gdpr
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FORSVARSMAKTEN Yttrande

Datum Beteckning
2020-08-28 FM2020-16041:9 Sida 1l (3)
Sandlista
Ert tjanstestélle, handlaggare Ert datum Er beteckning
Sjofartsverket, 2020-06-30 20-02970
Patrik Benrick
Vart tjanstestélle, handlaggare Vart foregdende datum Var foregéende beteckning

HKV PROD RPE INFRA FYSPLAN,
Anna Ekstedt, fysplan@mil.se

Yttrande avseende remiss rérande foreslagna konstgjorda
rev i Goteborgs yttre skargard, kopplat till projekt
Skandiaporten, Goteborgs stad och Ockerd kommun,
Vastra Gotalands lan

Forsvarsmakten motsatter sig onskad atgard.

Foreslaget anldggande av rev riskerar att medfora pataglig skada pa riksintresse for
totalforsvarets militara del: Sjo6vningsomrade Kanso. Pataglig skada pa riksintresset kan
uppsta da atgarder medfor direkta eller indirekta begransningar i vilken verksamhet som kan
utforas inom sjodvningsomradena. Detta innefattar forandringar under vattenytan och pa
sjObotten.

Bakgrund:

Forsvarsmaktens huvuduppgift enligt riksdagens beslut ar formagan till vapnad strid.
Ovnings- och skjutfalt &r en forutsattning for att uppna denna forméaga och utgor darfor en
grundl@dggande produktionsresurs for Forsvarsmaktens samtliga forband. Forvarsbeslutet 2015
med en andrad inriktning mot ett hogre krav pa operativ effekt har inneburit att behovet okat.
For fartygsforbanden i samverkan med flyg- och helikopterférband kravs darfor marina
skjutomraden. Dessa behdvs for att uppna och behalla formagan till vapnad strid dver, pa och
under vattnet. Utover ovanstaende marina omraden kravs aven sprangomraden under vatten
for att kunna fullgora Férsvarsmaktens huvuduppgift. Sjéévningsomraden med
sprangomraden och skjutomraden utgor darfor omraden av riksintresse for totalforsvarets
militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljébalken. Ovningar och utbildning i funktionen
vapnad strid maste kunna genomforas utan stérningar av saval fysiska som tekniska hinder
(hinderfrihet). Ovningar maste kunna genomforas utmed hela landets kust med dess olika

(AEK)
Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Forsvarsmakten Lidingbvagen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

107 85 Stockholm www.forsvarsmakten.se



FORSVARSMAKTEN Yttrande

Datum Beteckning

2020-08-28 FM2020-16041:9 Sida 2 (3)

forhallanden (6ppen kust, skargardskust) och havsférhallanden (bottendjup, bottenformation,
tranga/Oppna vatten, sikt i vattenmassa) samt de skilda hydrologiska (salthalt, saltlager) och
meteorologiska (vaghojd, strommar, temperaturer) betingelserna. Forsvarsmaktens alla
formagor ska kunna 6évas i samtliga marina miljoer under olika arstider och olika ljus- och
morkerforhallanden.

Beddmning:

Det &r av vital betydelse for Forsvarsmakten att 6vningsverksamheten pa de befintliga
sjoovningsomradena kan sakerstéallas aven pa fortsatt lang sikt. M6jligheten att bedriva
évningar hinderfritt med forekommande fartygstyper sasom exempelvis ytstridsfartyg,
minrojningsfartyg, bevakningsbatar och ubatar m.fl. i kombination med flyg- och
helikopterforband maste kunna sékerstallas dver tiden. Anlaggningar och verksamheter kan
paverka forbandens mojlighet att 6va fullt ut och sékert med alla sina vapensystem
kombinerat med flygverksamhet. Sadan paverkan kan vara fysiska hinder éver, pa eller under
vattnet som begransar verksamheten for flyg och fartyg. FOrsvarsmakten &r darfor mycket
restriktiv i sin bedémning av tillkommande lov- och planarenden som kan ge sadan paverkan.

Inkommet underlag &r otillrackligt for att sakerstalla att 6nskad atgard inte riskerar att
patagligt skada riksintresset pa platsen. Vidare ifragasatts lampligheten i skapandet av
potentiellt skyddsvérda och storningskansliga miljoer pa berord plats med hansyn till den
verksamhet som har bedrivs. Forsvarsmakten forordar att fortsatt utredning av dumpning av
sprangstensmassor undersoker potentiella lokaliseringar utanfér sjoévningsomradet och
motsétter sig, utifran nuvarande underlag, skapande av rev inom sjéévningsomrade Kanso
med hansyn till att det skulle medfora risk for pataglig skada pa riksintresse for totalforsvaret
enligt 3 kap 9 8 miljobalken.

Iverson, Beata

Tjansteforrattande chef, sektionen for fysisk planering, Infrastrukturavdelningen

Handlingen ar faststalld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och arendehanteringssystem.



FORSVARSMAKTEN Yttrande

Datum Beteckning

2020-08-28 FM2020-16041:9 Sida 3 (3)

Sandlista
Sjofartsverket skandiaporten@sjofartsverket.se






}‘ TRANSPORT Yttrande 1(1)
A STY R E LS E N %%-08-25 _?_rg;etzeggg?m%
Ert datum Er beteckning
2020-06-30 Skandiaporten 20-
02970

skandiaporten@sjofartsverket.se

Samrad — anlaggande av konstgjorda rev
projektet Skandiaporten

Bakgrund

Projektet Skandiaporten onskar samrad med Transportstyrelsen infor
ansOkan enligt miljobalken for anlaggande av konstgjorda rev inom
projektet Skandiaporten, Goteborgs hamn. En del i projekt Skandiaporten &r
att ta fram en strategi for att hantera de sprangstensmassor som uppkommer
i samband med sprangning av berg. Sprangstenen kommer i mojligaste man
anvandas inom narliggande infrastruktur- eller anlaggningsprojekt. Da det
rader ett massoverskott i naromradet kan dock dumpning bli aktuellt.
Bergmassorna kan i sa fall dumpas genom tillskapande av konstgjorda rev.

Yttrande
Transportstyrelsen har bedomt &rendet ur sjofartssynpunkt.
Eventuell paverkan for sjétrafiken med anledning av de planerade

atgarderna med att anlagga konstgjorda rev bor redovisas som en del i
ansokan.

| dvrigt har vi inget att invanda mot de planerade atgaderna.

Detta arende har avgjorts av sektionschef Johan Skogwik. I den slutliga
handlaggningen av drendet deltog nautisk handlaggare Johan Pettersson,
foredragande.

Johan Skogwik
Sektionen for sjotrafik

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Johan Pettersson

Sj0- och luftfart Infrastrukturenheten
011-185 256

601 73 Norrkdping Telefax Sektionen for sjotrafik

Besdksadress

Olai kyrkogata 35, Norrkdping transportstyrelsen.se

sjofart@transportstyrelsen.se






KUSTBEVAKNINGEN

Organisatorisk enhet Handlaggare
Avdelningen for Susanna Hedenmark
strategisk inriktning

och ledningsstod

Sjofartsverket

skandiaporten@sjofartsverket.se Datum Dnr

2020-08-27 2020-1750:2

Informationssakerhetsklassificering

Oppen
Ert datum Er referens
2020-06-30 Skandiaporten

20-02970

Svar avseende inbjudan till kompletterande samrad enligt miljobalken rorande
anliggande av konstgjorda rev, Skandiaporten

Kustbevakningen har inga synpunkter att anfora pa forslagen.

Susanna Hedenmark

Verksjurist
POSTADRESS TELEFON TELEFAX E-POST OCH INTERNET
Kustbevakningen 0776-70 70 00 (vaxel) 0455-105 21 registrator@kustbevakningen.se
Box 536 www.kustbevakningen.se

371 23 KARLSKRONA


mailto:registrator@kustbevakningen.se
http://www.kustbevakningen.se/




Fran: skandiaporten@sjofartsverket.se

Skickat: den 13 augusti 2020 09:11

Till: asa.jansson@sjofartsverket.se; Kristina Bernstén; Maria Paijkull
Amne: VB: Skandiaporten 20-02970

Hej,

For kdnnedom.

/Patrik

Fran: Ryen Par <Par.Ryen@msb.se>

Skickat: den 6 juli 2020 15:23

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>
Amne: Skandiaporten 20-02970

Till Sjofartsverket

Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB) har mottagit samradsunderlag fran Sjéfartsverket och Géteborgs Hamn AB rérande anldggande av konstgjorda revinom projektet Skandiaporten, diarienummer 20-
02970.

MSB avstar fran att yttra sig i samradet.

MSB:s dnr 2020-09856

Pér Ryen
Handlaggare

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Avdelningen for raddningstjanst och olycksférebyggande
Enheten for hantering av industriella risker

651 81 KARLSTAD

Véxel: 0771-240 240
010-240 54 01

E-post: par.ryen@msb.se
www.msb.se

Sjofartsverket behandlar personuppgifteri enlighet med Dataskyddsforordningen (GDPR) och Dataskyddslagen.

Las mer pa
http://www.sjofartsverket.se/gdpr
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Miljéforvaltningen

Datum 2020-08-27 Sjofartsverket
Diarienummer 2019-14828
skandiaporten@sjofartsverket.se

Utlatande over kompletterande samrad
enligt miljobalken rorande anlaggande
av konstgjorda rev, Skandiaporten,
Goteborgs hamn

Milj6forvaltningen har blivit ombedd att [imna synpunkter pa
kompletterande samradsunderlag rérande anldggandet av konstgjorda
rev i samband med fordjupning och briddning av norra farleden in till
Goteborgs hamn.

Miljoforvaltningens synpunkter

Milj6forvaltningen anser att det &r positivt att en utredning av
mojligheten att dteranvinda uppkomna massor vid braddning och
fordjupning av farleden for att aterstélla forlorade naturviarden och
ekosystemtjanster genomfors. Placering av artificiella rev bor vara
sadan att den gynnar spridning och fortlevnad av hardbottenlevande
arter 1 det utvalda omradet, forutsatt dr att det gar att hitta lampliga
platser med barkraftig botten.

Vi anser att det tydligt ska framgé av miljokonsekvensbeskrivningen
var revet/en kommer att placeras och vilka alternativ som &r utredda.
En motivering till val av plats ska finnas med 1
miljokonsekvensbeskrivningen. Placeringen bor vara sddan att
befintliga varden pd mjukbotten inte skadas. Av redovisningen ska
forekommande fauna/naturvirden pa utvalda platser framgé, samt en
beddmning av skadan pé naturvirden som reven kan komma att
innebdra samt skadeférebyggande atgirder. Vi anser vidare att det ska
finnas med en bedémning av risken att befintlig botten vid avsedda
platser for revet/en dr fororenad.

Vi instimmer i lédnsstyrelsens rekommendation om att viktiga
stromningskanaler inte far skédras av genom tillskapandet av nya rev.
Vi anser vidare att stromningsférhéllandena i det valda omradet bor
belysas 1 miljokonsekvensbeskrivningen.
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Milj6forvaltningens bedomning dr att ett kontrollprogram bor tas fram
for de naturvirden som utvecklas pé det konstgjorda revet och
nérliggande referensomrade.

I beredningen av detta drende har Jenny Toth deltagit.
Arendet har handlagts av:

Katarina Johansson
Milj6inspektor

E-post: katarina.johansson@miljo.goteborg.se
Telefon: 031-3683902

Beslutet ér fattat pa delegation

Detta beslut ar fattat av miljéforvaltningen pa delegation av miljé- och
klimatndmnden. Det betyder att politikerna i ndmnden har gett
tjdnsteméannen pa forvaltningen i uppdrag att besluta.

Behandling av personuppgifter

Milj6forvaltningen behandlar personuppgifter nir det dr nédvandigt for att
utfora en uppgift av allmint intresse eller som ett led i var
myndighetsutdvning. Personuppgifter kan komma att ldmnas ut till andra om
det krdvs enligt lag eller annan forfattning eller dr nddvéndigt for drendets
handldggning. Milj6- och klimatndmnden ansvarar {or att personuppgifter
behandlas i enlighet med EU:s dataskyddsférordning GDPR. Las mer pa
goteborg.se/personuppgiftermiljoforvaltningen
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YTTRANDE SLU ID: SLU.ua.2020.2.6-2724
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skandiaporten@sjofartsverket.se

Yttrande éver samrad enligt miljdbalken fran Sjéfartsverket
rOrande anlaggande av konstgjorda rev, Skandiaporten,
Goteborgs hamn (20-02970)

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU, avstar fran att limna synpunkter pa rubricerat
samrad.

Beslut om detta yttrande har pa rektors uppdrag fattats av dekan Torleif Hérd vid
fakulteten for naturresurser och jordbruksvetenskap efter foredragning av
koordinator Fredrika von Sydow.
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Postadress: Box 7070, 750 07 Uppsala Tel: 018-67 10 00 (vx)
Besoksadress: Almas allé 8 Mobilnr: 070-544 1674
Org nr: 202100-2817 Fredrika.von.sydow@slu.se
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Fran: Stefan Turesson <stefan.turesson@swedgeo.se>

Skickat: den 1 oktober 2020 14:12

Till: skandiaporten <skandiaporten@sjofartsverket.se>

Kopia: SGI <sgi @swedgeo.se>; Per Bolin <Per.Bolin@swedgeo.se>; 'patrick.benrick@trafikverket.se' <patrick.benrick@trafikverket.se>
Amne: Skandiaporten 20-02970

Ert drende  Skandiaporten 20-02970
SGl dnr 5.3.2-2007-0518

Betriffande kompletterande samradet rérande anladggning av konstgjorda rev, Skandiaporten.
Efter att ha tagit del av underlaget har SGI féljande kommentar.

Vi foreslar att det ges majlighet att nyttja massor i skredsakringsatgarder langs Gota alv for det fall att en atgard med tryckbank i dlven sammanfaller tidsmassigt med de planerade sprangningsarbetena.
Fordelen med dessa projekt ar att transport till platsen for atgéard skulle kunna ske med pram utan mellanlagring eller omlastning. Detta vore fordelaktigt bade ur ekonomisk och miljémassig synvinkel.

For mer information om dessa skredsakringsatgarder, vanligen kontakta :
Per Bolin, Delegationen for Gota dlv, Statens geotekniska institut. Tel: +46 31 7496595, e-post: Per.Bolin@swedgeo.se

Arendet har handlagts av geotekniker Stefan Turesson, infrastrukturremisser, Planenheten, Avd. Effektivare markbyggande.

Med vénliga halsningar
Stefan Turesson (Geotekniker)
Statens geotekniska institut
Avd Effektivare markbyggande

Olaus Magnus vag 35

581 93 LINKOPING

Telefon: +46 13 201920

Mobil: +46 709730185

SGI - Pd sdker grund fér héllbar utveckling

www.swedgeo.se | Twitter | Linkedin
Sjofartsverket behandlar personuppgifter i enlighet med Dataskyddsforordningen (GDPR) och Dataskyddslagen.

Lés mer pa
http//www.sjofartsverket.se/gdpr


mailto:stefan.turesson@swedgeo.se
mailto:skandiaporten@sjofartsverket.se
mailto:sgi@swedgeo.se
mailto:Per.Bolin@swedgeo.se
mailto:patrick.benrick@trafikverket.se
mailto:Per.Bolin@swedgeo.se
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.swedgeo.se%2F&data=04%7C01%7Cemelie.gustafsson%40tyrens.se%7C49660ef988214e9fabdf08d897b44b0b%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C637426147902554535%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=a%2FPZVsGm5W%2FoE0iqVN7H4zqet%2FnMYopqbB8lEZ%2FrhGc%3D&reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Ftwitter.com%2Fgeotekniska&data=04%7C01%7Cemelie.gustafsson%40tyrens.se%7C49660ef988214e9fabdf08d897b44b0b%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C637426147902554535%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=Lwp1tNPxceRWhJi3UXLhPZ4ibBjslIbaXc8GnEkNY%2BU%3D&reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Fcompany%2Fswedish-geotechnical-institute&data=04%7C01%7Cemelie.gustafsson%40tyrens.se%7C49660ef988214e9fabdf08d897b44b0b%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C637426147902564492%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=YkgSHNYC8jDkQrorEvqbDT2VObrOMnZfMhbjwGSNogY%3D&reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.sjofartsverket.se%2Fgdpr&data=04%7C01%7Cemelie.gustafsson%40tyrens.se%7C49660ef988214e9fabdf08d897b44b0b%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C637426147902564492%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=8CYBfLtN6Z77YWCPvFZafQY%2Bc8e%2BBYE2KXg8JLKdI58%3D&reserved=0

	Bilaga 1a SkandiaPorten Samrådsunderlag 191218.pdf
	Samrådsunderlag_Skandiaporten_sid_1
	SKANDIAPORTEN_Samrådsunderlag_191218
	baksida_samrådsunderlag

	Bilaga 1b Inkomna yttranden.pdf
	Förorenade massor
	Buller
	Påverkan på havsströmmar och saltkilen
	Fornlämningar
	Utifrån informationen i samrådsunderlaget har Länsstyrelsen ett antal detaljfrågor:
	Riksintresse Nya Älvsborg–Aspholmen (KO6) och det statliga byggnadsminnet Göteborg Älvsborg 855:752

	Dumpning
	Innehåll i ansökan/miljökonsekvensbeskrivning gällande dumpning

	Miljoforvaltningen-2019-14828 2020-01-28 Synpunkter på samrådsunderlag.pdf
	Utlåtande över samrådsunderlag om tillståndsansökan för fördjupning och bräddning av norra farleden in till Göteborgs hamn inklusive utökning och fördjupning av hamnbassängen samt kajförstärkningar av Skandiahamnen
	Miljöförvaltningen vill lämna följande synpunkter


	SDN Västra Gbg Yttrande över tillståndsansökan 20200211.pdf
	Yttrande över tillståndsansökan för fördjupning av farleden in till Göteborgs hamn, dispens för dumpning av muddermassor, samt kajförstärkningar vid Skandiahamnen
	Förslag till beslut
	Sammanfattning
	Bedömning ur ekonomisk dimension
	Bedömning ur ekologisk dimension
	Bedömning ur social dimension
	Samverkan
	Bilagor
	Ärendet
	Beskrivning av ärendet
	Förvaltningens bedömning
	Beslutet ska skickas till:


	SDN Västra Gbg Protokollsutdrag  2020-02-11 §30.pdf
	Yttrande över tillståndsansökan för fördjupning av farleden in till Göteborgs hamn, dispens för dumpning av muddermassor, samt kajförstärkningar vid Skandiahamnen
	§ 30, N137-0578/19
	Beslut
	Sammanfattning av ärendet
	Handling
	Protokollsanteckning
	Justering
	Protokollsutdrag skickas till
	Dag för justering

	Vid protokollet

	Sekreterare
	Justerande
	Ordförande

	SDN Västra Hisingen Protokollsutdrag  2020-03-24 §91.pdf
	Samråd gällande fördjupning och breddning av norra farleden in till Göteborgs hamn samt fördjupning och utökning av hamnbassängen samt kajförstärkningar vid Skandiahamnen.
	§ 91, N138-0054/20
	Beslut
	Handlingar
	Yrkande
	Justering
	Protokollsutdrag skickas till
	Vid protokollet

	Sekreterare
	Justerande
	Ordförande

	Stadsbyggnadskontoret.pdf
	Synpunkter - avgränsningssamråd för fördjupning och breddning av farled samt utökning och fördjupning av hamnbassängen samt kajförstärkningar vid Skandiahamnen
	Stadsbyggnadskontorets bedömning


	2020-01-31 16-03-22_SGU.pdf
	Page 1
	Page 2


	Bilaga 1c Sändlista samråd.pdf
	Sändlista samråd
	Myndigheter
	Fastigheter
	Samfällighet
	Föreningar och organisationer
	Verksamheter


	Bilaga 1i Minnesanteckningar möte med kretsloppochvatten_200225.pdf
	Skandiaporten, Delprojekt Miljö Minnesanteckningar samrådsmöte, 20-02-25

	Bilaga 1k Inkomna synpunkter kompletterande samråd.pdf
	Yttrande över samrådsunderlag(15036606).pdf
	Bakgrund
	Yttrande
	Behov av artificiella rev som kompensationsåtgärd
	Alternativa platser
	Vilka undersökningar av botten har gjorts?
	Tidigare erfarenheter
	Alternativa sätt att bli av med massorna

	De som medverkat i beslutet
	Så här hanterar länsstyrelsen personuppgifter

	MF MKN-2019-14828, 00 Remiss - Svar till annan myndighet (ej nämndbeslut).pdf
	Utlåtande över kompletterande samråd enligt miljöbalken rörande anläggande av konstgjorda rev, Skandiaporten, Göteborgs hamn
	Miljöförvaltningens synpunkter



	Bilaga 1k Inkomna synpunkter kompletterande samråd.pdf
	Yttrande över samrådsunderlag(15036606).pdf
	Bakgrund
	Yttrande
	Behov av artificiella rev som kompensationsåtgärd
	Alternativa platser
	Vilka undersökningar av botten har gjorts?
	Tidigare erfarenheter
	Alternativa sätt att bli av med massorna

	De som medverkat i beslutet
	Så här hanterar länsstyrelsen personuppgifter

	MF MKN-2019-14828, 00 Remiss - Svar till annan myndighet (ej nämndbeslut).pdf
	Utlåtande över kompletterande samråd enligt miljöbalken rörande anläggande av konstgjorda rev, Skandiaporten, Göteborgs hamn
	Miljöförvaltningens synpunkter



	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida



