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Stor potential
fOr sjofarten att

bidra till hallbar
utveckling

Hallbarhet, miljo och klimat &r nagra av var
tids storsta fragor. Eftersom inrikes transporter
svarar for néstan en tredjedel av Sveriges totala
utslépp av véxthusgaser dr detta ett mycket ange-
laget omrade ur hallbarhetssynpunkt. I takt med
stigande vélstdnd véntas dessutom transporterna
oka ytterligare. Regeringen har darfor satt upp
tydliga mal om minskad miljopaverkan for
transportsektorn, och det rader bred politisk
enighet om att vi behover flytta Gver gods fran
vég till de mer hallbara transportslagen sjofart
och jérnvig.

Sjofarten har stor potential att bidra till hallbar ut-
veckling pa klimat- och miljdomrédet. Sjofarten
spelar en central roll for Sveriges vélstand och
handel, och star for ndrmare 70 procent av Sve-
riges utrikeshandel.

Eftersom fartyg har kapacitet for stora gods-
volymer blir utsldppen laga for varje tran-
sporterad vara, och sjofarten kan avlasta vig-
transporter pa ett klimatsmart sitt. Aven for
inrikes transporter har sjofarten stor potential,
men tyvirr nyttjas inte den mojligheten 1 till-
rackligt hog grad idag. Ett fartyg motsvarar
minst lika mycket gods som 300 lastbilar, vilket
innebér att fullastade moderna fartyg ar ener-
gieffektiva satt att transportera gods. Storre f6-
retag som gér 6ver Ostersjon kan ta godslaster
motsvarande 500 lastbilar. Dértill finns de inter-
nationella containerfartygen som tar dnnu storre
godstransporter.

Foto — Niclas Fast

Sjofartsverket har tagit fram den hdr samman-
stillningen for att lyfta fram nagra av de
faktorer som gor sjofarten till ett attraktivt
alternativ till vég, flyg och jamvég. Vi identi-
fierar ocksd ett antal faktorer som ligger till
hinder for sjofartens tillvéixt, faktorer som ofta
ar relaterade till ekonomiska och beteendemaissiga
aspekter.

En undersokning som Kantar Sifo gjort pa upp-
drag av Sjofartsverket slar hal pa uppfattningen
om att konsumenter vill ha sé billiga och snabba
transporter som mojligt — tvirtom visar den
att en Overvildigande majoritet konsumen-
ter i Sverige hellre onskar hallbara transpor-
ter. Dessutom visar undersdkningen att en
klar majoritet av Sveriges konsumenter kan
tdnka sig en lidngre transporttid i utbyte mot
ett mer klimatsmart sitt att fd varorna. Aven
foretag vi intervjuat i denna rapport kan tinka sig
en langre transporttid. Det som &r viktigt &r att
veta nér varorna kommer fram. Vidare beréttar
vi ocksd om ett antal foretag som paborjat om-
stillningen och géatt dver till sjotransport.

Ska vi na klimatmalen maéste fler vélja sj6farten,
men visst dr det sd att dven sjofarten behover
se sin del i milj6- och klimatarbetet. Sjofartsverket
uppgift ar att skapa forutsittningar for sjofarten sa
att den pé bésta stt bidrar till de transportpolitiska
malen.

Katarina Norén
Generaldirektor Sjofartsverket
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Sjofartsverkets uppgift
\ ar att skapa forutsdtmingar for
sjofarten sa att den pa bdsta
sdtt bidrar till de transport-
politiska madlen.

Politiska mals&ttningar

SJOFARTEN OCH DE
TRANSPORTPOLITISKA MALEN

For att transportsystemet ska fungera behover
alla delar samverka. For att utveckla det antog
riksdagen 2009 ett antal transportpolitiska mal
som syftar till att sdkerstdlla en samhéllsekono-
miskt effektiv och 1&ngsiktigt hallbar transport-
forsorjning for méanniskor och naringsliv i hela
landet. I det ingér dels infrastruktur, dels trafik-
slagen sjofart, luftfart, spartrafik och vigtrafik
samt transport- och infrastrukturforskning.

Dartill har regeringen satt upp funktionsmal
och hinsynsmal som ska sdkerstdlla ett hall-
bart transportsystem. Funktionsmalet handlar
om att tillgénglighet ska skapas for ménniskor
och gods och generera utvecklingskraft for hela
landet. Hansynsmalet lyfter vardena sékerhet,
miljo och hdlsa som viktiga aspekter for ett hall-
bart transportsystem. Det innebér att transport-
systemet ska anpassas s att ingen dor eller ska-
das allvarligt, och att systemet ska bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo. Aven
miljokvalitetsmélen ska uppnés.

Sjofartsverkets uppgift ar att skapa forutsittningar
for sjofarten sa att den pa basta sétt bidrar till de
transportpolitiska malen. Uppdraget ar att till-
handahalla farleder och sjogeografisk informa-
tion, lotsa fartyg till och fran hamn, si-
kerstdlla system for att navigera rdtt och
undvika olyckor, hélla hamnarna &ppna
under vintern i hela landet, erbjuda sjoméin en
meningsfull fritid samt att bistd dem som hamnar
i nodd, bade till sjoss och i luften. Sjofartsverket
sékerstdller ddrmed att sjofarten kan pagé dygnet
runt, aret om. Sjofartsverkets stab for forskning
och innovation bestér av ett team som arbetar till-
sammans med andra myndigheter, akademiska
institutioner och néringslivet for att né de trans-
portpolitiska malen.

GODSSTRATEGIN

Godsstrategin presenterades av infrastruktur-
minister Tomas Eneroth (S) i juni 2018 och pekar
ut riktningen for hur godstransportsystemet ska
utvecklas och moderniseras. Strategin som syftar
till att modernisera godstransportsystemet och
skapa forutséttningar for effektiva, kapacitets-
starka och hallbara godstransporter, ska ocksa
bidra till att de transportpolitiska mélen nés och
att stirka niringslivets konkurrenskraft. Den
tydliggér ocksa att alla trafikslag inom god-
stransportsystemet ska anvdndas mer effektivt
tillsammans. Ett led i detta 4r att en storre del
av sjofartens kapacitet ska anvindas, men ock-
sé att exempelvis jarnvigens fulla kapacitet ska
utnyttjas. Godsstrategin pekar ddrmed ut att en
viss Overflyttning av godstransporter bor ske
fran vag till jarnvag och sjofart.

RESULTAT- OCH EFFEKTMAL
FOR GODSSTRATEGIN:

e Konkurrenskraftiga och hélloara
godstransporter
Omstalining till fossilfria transporter
Innovation, kompetens och kunskap

For attutviardera om godsstrategin dr framgéngs-
rik har myndigheten Trafikanalys fétt i uppdrag
av regeringen att gora lopande uppfoljningar.
Det kommer att ske under 2020 och 2022 for att
folja upp om ett antal resultat har uppnatts. Det
giller exempelvis om godstransportstrategin
inneburit att en dverflyttning av transporter fran
vag till jarnvag och sjofart har skett och vilka
effekter som kan hirledas till 6verflyttningen.
Slutligen behover dven den stora frigan besvaras:
har godstransportstrategin inneburit att forut-
sdttningarna for konkurrenskraftiga och héllbara
godstransporter okat? For att det ska bli ett positivt
svar pa den fragan behdver Sverige ta kliv framat.
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Transportsystemet idag

TRANSPORTER OCH MILJON

Transporters negativa paverkan pa klimatet
och miljon dr en av de storsta utmaningarna for
klimatarbetet i sin helhet, sévil i Sverige som
internationellt. Forbranning av fossila brénslen
ar det storsta bidraget till vaxthuseffekten bade
iSverige ochiodvriga virlden och leder till klimat-
fordndringar och stigande medeltemperatur.
Idag ar det svenska transportsystemet starkt
beroende av fossila brianslen, och inrikes trans-
porter svarar for néstan en tredjedel av Sveriges
totala utslépp av vixthusgaser. Mycket gors for
att komma tillratta med problemen, men mer
behovs.

Enligt ett beslut frdn riksdagen ska klimat-
utsldppen fran alla transporter i Sverige minska
med 70 procent till 2030 jamfort med 2010,
vilket enligt Trafikverket innebér att utslédppen
fran transportsektorn behover minska med éatta
procent per ar fram till 2030.

Ny statistik fran Naturvardsverket tyder pa att
utsldppen istéllet 6kat fran 2010. Under andra
kvartalet 2019 oOkade utsldppen i Sverige med
3,4 procent jamfort med samma period 2018,
och tydligast var okningen fran transporter med
en 0kning pé 13 procent. Transporter star for en
stor del av de totala utsldappen, och sirskilt stora
dr utmaningarna for tunga transporter.

Ska vi na klimatmdlen behover
utsldappen fran transportsektorn
minska kraftigt, och det rader
konsensus om att mer gods
behover gd via sjofart eller
Jjarnvdg istdllet for med lastbil.

Ska vi nd klimatméalen behover utsldppen fran
transportsektorn minska kraftigt, och det rader
konsensus om att mer gods behdver ga via sjofart
eller jarnvég istéllet for med lastbil.

Hér anger direktiv fran regeringen att den sa kallade
fyrstegsprincipen ska anvéndas. Principen syftar
till att sékerstélla att vi 4r noga med var resurs-
anvandning och att atgérder ska bidra till en héllbar
samhiéllsutveckling. 1 forsta hand ska &tgérder
anvindas som kan minska efterfrigan pa trans-
porter, alternativt paverka valet av transportsétt
sd att det transportsystem som redan finns ska
anvindas mer effektivt. Ombyggnationer av
viagar och jarnvdgar ska Overvigas forst efter
det, och i sista hand ska byggande av ny infra-
struktur prioriteras. Fyrstegsprincipen talar dirmed
for en Gverflyttning av gods till sjofart, bland annat
eftersom mycket av infrastrukturen redan finns.

TRANSPORTSLAGENS
FORUTSATTNINGAR

Transportsystemet bestar av olika trafikslag
som kompletterar och samverkar med varandra.
Ofta framhalls sjofart och jairnvdg som de mest
lampade transportsdtten for tunga langviga
transporter, medan flygtransport och lastbil har
fordelar i snabbhet och flexibilitet. Varor trans-
porteras ofta med flera olika trafikslag och lastas
om beroende pa transportens forutséttningar,
som tillgéng till infrastruktur, tid och kostnader.
I Sverige har vi ungefar 1100 mil jarnvég, 42 500
mil bilvdg och dver 50 kommersiella hamnar
vilket gor att vart vidstrackta land behover
maénga olika typer av 16sningar och fungerande
omlastningsterminaler.

Att godstransportsystemet lider av kapacitetsbrist
tycks vara en aterkommande tankefigur i den
politiska debatten om dagens och framtidens
transporter. Det kan bero pé att jirnvédgen ofta &r i
det politiska ropet, eftersom dess kapacitetsbrister
sarskilt latt far foljdeffekter och konsekvenser som
fér stor paverkan pa systemen. Eftersom jarnvags-
systemet &r en sammanhéngande struktur paverkar
ofta dess svagaste delar hur hela systemet an-
véinds. Jarnvégen blir ocksé léttare oframkomligt
jamfort med 6vriga trafikslag, som i regel fungerar
dven med vissa storningar.

Fordelningen av godstransportarbetet, det vill séga
aktiviteten i godstrafiksystemet, beror pa ett antal
faktorer. Dels handlar det om kostnader och tid
men ocksa om praktisk genomforbarhet. Ett trans-
portavstand pa 300 kilometer framhalls ofta som
den grins da andra trafikslag kan konkurrera med
lastbilstransporter, men det innebér inte alltid att
en dverflyttning till andra trafikslag dr mdjlig. De
mycket utnyttjade stambanorna begrénsar ofta
overflyttningen till jairnvdg, men det finns stor po-
tential for 6verflyttning av transporter till sjofarten.
En viktig fréga &r ddrmed hur sjofarten ska kunna
bidra till att avlasta transportsystemet pa land.

En orsak till att mer dverflyttning inte sker bedoms
vara den storre flexibiliteten och relativt 1aga kost-
naden for frimst lastbilstransporter. Vilka trans-
portlosningar som véljs avgdrs av transportpris,
transporttid, flexibilitet och frekvens tillsammans
med exempelvis beteenderelaterade aspekter, som
transportkopares instdllning till olika transport-
slag. Det behdvs en storre efterfridgan pa sjofarten
for att komma Sver den troskel som gor det for-
delaktigt att bygga nya sjokoncept. Sénks den
totala ekonomiska kostnaden kommer fler redare
vara intresserade av att anldpa fler hamnar, vilket
skapar kostnads- och miljovinster. Forutsatt att det
finns en marknad som vill nyttja dem, har &dven
forbattrade farleder betydelse.



SJOFARTENS KAPACITET

Enligt Trafikverket sa berdknas miangden gods
6ka med cirka 65 procent fram till 2040, sam-
tidigt som tréngseln troligen ocksa forvirras av
okad efterfrdgan pad persontransporter. Efter-
fragedkningarna kommer stilla stora krav pa at-

portslag, men det rdder mycket stor skillnad
till sjofartens fordel. Eftersom transportslagen
transporterar olika mycket last, ger respektive
transportslags andel av transportsektorns totala
utsldpp ofta en missvisande bild av de olika trans-
portslagens klimatpaverkan per enhet.

gérder i transportsystemet. Idag dr vigniten runt
storstidernaredan héartbelastadeirusningstid och
det rader kapacitetsbrister i ménga delar av jérn-

Eftersom det dr mojligt att
oka antalet anlop i hamnar
kan man sdga att hela
sjotransportsystemet generellt
har ledig kapacitet.

véagsndtet. Sjofartssystemets kapacitet och effek-
tivitet skiljer sig pa sa vis fran vdg- och jarn-
véagssystemen. For farleder finns vanligtvis inga
begrénsningar i hur manga fartyg som kan
passera ut och in i en hamn. Eftersom det &r
mojligt att 6ka antalet anldp i hamnar kan man
sdga att hela sjotransportsystemet generellt har
ledig kapacitet. Dessutom ar sjofartens kostnader
for underhall och investeringar i infrastrukturen
mycket ldga jamfort med Ovriga trafikslag.

De kapacitetsbrister som sjofarten édr forknippad
med hor snarare ihop med effektivitet och transport-
ekonomi. For att sjofarten ska bli mer attraktiv
krévs dels att kostnadsbilden blir mer konkurrens-
kraftig, men ocksé att infrastrukturen héller méattet
avseende angdring och hur kopplingen sker till
landtransporten. De svenska hamnarna &r métes-
platser for tre transportslag: fartyg, lastbil och jarn-
vdg, och mgjliggdr intermodala transportfloden.
Forseningar i transportkedjan kan didrmed ha att
gora med lastning och lossning och med godsflodet
i hamnen vidare till landinfrastrukturen. For att
sjofarten ska kunna avlasta landtransporterna be- . alesiaadadiy
hovs dirmed effektiv omlastning och forbattring-
ar dven av vag- och jarnvigsnitet, vilket innebar
att det inte finns nagot motsatsforhéllande mellan
utvecklad sjofart och investeringar i dvriga trafik-
slag. Slutligen behover kraven fran kunder och
samhéllet pa héllbara transportlosningar vara sa
pass hoga och tydliga att beteendefordndringen

uppstdr — och att fler viljer att transportera sitt
gods via sjofart.

SJOFARTEN OCH MILJON

En vanlig uppfattning &r att sjofarten inte star

En viktig fraga ar ddrmed _ 1 vanlig uppfatn 5
= : = G | sig miljomassigt i jamforelsen med andra trans- - =
hur sjofarten ska kunna bidra till att—= f—
avlasta transportsystemet pa land.

Foto — CMA-CGM



Energieffektivitet for godstransporter anger hur
mycket drivmedel eller energi som anvénds for att
transportera ett ton gods en kilometer, och miits
i energi per tonkilometer. Idag saknas till viss
del sikra métmetoder for transporters energief-
fektivitet, vilket gor jaimforelser mellan de olika
transportslagen komplicerade. Generellt vet man
dock att sjofarten drar betydligt mindre energi
per enhet last &n bade lastbil och tag, vilket ger
sjofarten en tydlig miljofordel. Ett fartyg mot-
svarar minst lika mycket gods som 300 lastbilar,
vilket innebér att fullastade moderna fartyg ar
energieffektiva sitt att transportera gods. Storre
foretag som gar dver Ostersjon kan ta godslas-
ter motsvarande 500 lastbilar. Dértill finns de
internationella containerfartygen som tar &nnu
storre godstransporter. Givet de stora kvantiteter
som sjofarten transporterar och att det inte krivs
ndgon omfattande utbyggnad av infrastruktur
ar ddrmed utsldppen forhallandevis laga.

Naturvardsverkets statistik dver utsldpp av véxt-
husgaser fran inrikes transporter (inkluderar per-
sontrafik) visar att viagtransporterna star for mest
véxthusgas totalt sett. Dock har Naturvéardsverket
i &r dndrat sitt rdknesitt vilket gor att den nya sta-
tistiken troligen kommer visa att den inre sj6farten
star for en storre del av utsléppen &n tidigare trott.
Den nya beridkningsmodellen innebér att en storre
andel utsldpp kommer att rdknas som inrikes sj6-
fart istdllet for utrikes, och innebér i korthet att
SMHI 6vergar till att anvdnda GPS-data som spérar
fartyg mellan svenska hamnar. Sedan skattas hur
mycket brinsle varje fartyg gor av med enligt en
modell (Shipair) och dérefter berdknas utslédpps-
mangderna. Tidigare har utsldppen byggt pa skattade
branslemingder fran oljeleverantorer, vilket pa-
verkats av att svaveldirektivet tridde i kraft 2015.
Trots det nya réknesittet vantas dock sjofartens
andel av de totala utsldppen vara fortsatt liten,
dven om ocksa nyttan av inrikes transport &r liten
idag. Endast en sjéttedel av godstransportarbetet
pé svenskt vatten &r inrikes transportarbete, men
potentialen &r stor. Enligt statistiken fran 2017 stod
jarnvigen for 41 tusen ton CO,-ekvivalenter (0,02
procent), militdra transporter 187 tusen ton (1,1
procent), sjofarten 312 tusen ton (1,9 procent),
flyg for 553 tusen ton (3,3 procent), och végtrafik
for 15 497 tusen ton (93,4 procent) av de totala
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Sjofarten har goda forutsdttningar att bli en
viktig del av ett hallbart transportsystem. Idag
star sjofart for en liten del av Sveriges inrikes
godstransporter, men pa inre vattenvigar har
sjotransporter stor potential att avlasta trafiken
pa végar och jarnvdgar. Det minskar tringseln
néra stider och i titbefolkade regioner och kan
bidra till att transportmixen i Sverige dndras. Pa
sa vis kan transportsystemet effektiviseras ur ett
samhéllsperspektiv.

Sjofarten kan ge ett stort nettobidrag till klimat-
arbetet med rdtt forutsittningar, men &nnu har
dven sjofarten utmaningar pa miljdomradet. Det
handlar bland annat om svavelhalten i fartygs-
bréansle (dven om den minskat radikalt med inf6-
randet av SECA-direktivet 2015), paverkan pa
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havsmiljon runt Sveriges kuster, undervattens-
buller och barlastvattenhantering, men ocksa om
exempelvis kvdveoxider. Sa vad kan goras? For
att uppnd klimatmalen behdvs tillgang pa fossil-
fria drivmedel, rétt tekniska forutséttningar och
effektivanviandning av ekonomiska och politiska
styrmedel. Dartill behdver ocksd 16nsamheten
Oka. Flera atgérder finns i sikte. Fran 2020 far
svavelhalten i marina brinslen endast vara 0,5
procent. Striingare regler ska gilla for Ostersjon,
Nordsjon och Engelska Kanalen. Dessutom har
redan Sjofartsverket och flera hamnar idag miljo-
differentierade hamnavgifter. Manga svenska
rederier arbetar ocksd med att minska sin miljo-
paverkan. Men for att sjofarten skabli det Gverlag-
set renaste transportalternativen behdver vi fort-
sitta arbeta med dessa fragor.

11
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Okad efterfrégan p& mer hallbara

transporter

Eftersom godstransporterna pa véra végar star
for drygt en tredjedel av hela sektorns koldioxid-
utsldpp ar néringslivets godstransporter ett an-
geldget omrade for klimatarbetet. Godstranspor-
ternas transportmedel viljs huvudsakligen av de
foretag och organisationer som kdper transport-
tjdnster, och alltsa inte av speditdrer, rederier,
tagoperatorer eller akerier.

Godstransporternas transport-
medel viljs huvudsakligen av
de foretag och organisationer
som koper transporttjdnster,
och alltsd inte av speditorer,
rederier, tdgopera-
torer eller dakerier.

Det lyfts fram av forskare fran IVL Svenska Miljo-
institutet, Chalmers och G6teborgs universitet, som
vartannat ar undersoker hur transportinkdpare reso-
nerar vid val av transport. I undersdkningen Trans-
portinkdpspanelen viktas transportfaktorerna pris,
miljo, transporttid och tidsprecision, och resultatet
frén 2017 visar att priset &nnu &r mycket viktigt for
manga transportinkdpare. En ljusglimt &r att an-
delen foretag som betalar extra for miljovanligare
transporter har kat fran 3 procent till 21 procent pa
fyra ar. Aven om det indikerar en ganska 1ag prio-
riteringsvilja hos transportkdparna sa kan det vara
ett tecken pa en trend dér fler foretag och organi-
sationer stéller miljorelaterade krav. Enligt en an-
nan ny studie fran bland annat IVL ar det dock inte
en prioriterad frdga bland transportkdpare att flytta
gods fran lastbil till jairnvag och sjofart. Dessutom
ar kunskap om sjofartslosningar bland vissa foretag
lag. Men eftersom transportkdparna bestimmer hur
mycket de &r villiga att betala och ndr godset ska
vara framme — faktorer som har stor betydelse for
transportvalet — s& har dven transportkdparnas slut-

kunder mdjlighet att paverka genom att visa vilja
och stélla krav.

NY UNDERSOKNING VISAR
SLUTKONSUMENTERS VILJA

Idag ses hallbarhet som en sjdlvklarhet for allt
fler konsumenter. Méanga vill att deras produkter
ska vara badde producerade och transporterade
pa ett miljomassigt riktigt sétt, vilket skapar ut-
rymme for marknadsaktorer som é&r i takt med
tiden. Men @nnu verkar méanga transportinkdpare
tro att enbart pris och kort transporttid priorite-
ras av slutkonsumenten, vilket dock inte stimmer.
Hosten 2019 genomforde Kantar Sifo en un-
dersokning' pa uppdrag av Sjofartsverket. Den
visar att s manga som 68 procent kan ténka sig en
langre transporttid for klimatets skull.

Undersokningens resultat ger en rad nya insikter
om hur svenska konsumenter resonerar kring
transporter. En tredjedel (33 procent) uppger
att de tar ganska eller mycket stor hinsyn till hur
varor de kdper i butik eller pa nétet transporteras,
fran ravara till tillverkning och hela vigen till
dem. Det ér en betydande andel som dessutom
kan komma att oka i framtiden. Betydligt fler re-
spondenter (43 procent) uppger namligen att de
tar storre hinsyn idag an for fem &r sedan, jam-
fort med de som uppger att de tar mindre hansyn
idag (5 procent). En majoritet, 68 procent, sdger
sig dven kunna tdnka sig en léngre transporttid
for klimatets skull. De flestas kunskapsnivaer
ar ocksa goda: det rader en tydlig uppfattning
om att sjotransport dr mer klimatvénligare an
bade flyg- och lastbilstransport, och att ett om-
vant forhéllande giller mellan sjo- och jérn-
véagstransport. En viktig slutsats kan alltsa dras:
en stor och dirtill 6kande andel konsumenter 6ns-
kar klimatsmartare transporter via sjo och jarn-
vég, och dessutom ar en stor majoritet villiga att
vénta ldngre pa sina varor for att uppna det.

! Undersdkningen utfordes av Kantar Sifo pd uppdrag av Sjofartsverket i oktober 2019
genom 1040 webbintervjuer mot mdlgruppen ’allmdnhet’i dldrarna 18 till 79 ar.

En viktig slutsats kan alltsd dras:
en stor och ddrtill 6kande andel
konsumenter onskar klimatsmartare
transporter via sjo och jdarnvdg, och
dessutom dr en stor majoritet villiga
att vdnta ldngre pd sina varor for att
uppnd det.

RESULTAT FRAN UNDERSOKNINGEN:

En tredjedel (33 %) tar hansyn till hur varorna transporteras fran ravara till
tillverkning hela vagen till konsumenten/butik. 5 % tar mycket stor hansyn.

Fler tar hansyn idag till hur varor transporteras an for fem ar sedan. 43 %
uppger att de tar stdrre hansyn idag, och 5 % uppger att de tar mindre hansyn
idag. Kvinnor uppger i betydligt hdgre utstrackning &n man att de tar stérre hansyn
idag jamfort med for fem ar sedan (55 % respektive 31 %).

68 % uppger att de ar beredda att vélja en langre transporttid for en vara de
bestallt om transportsattet &r mer klimatsmart &n snabbast maojliga transportsatt.
Bland kvinnor ar siffran 75 %, eller tva av tre. Motsvarande andel for man &r 61 %.

Det finns tydliga samband mellan instéllningen till klimatsmarta transporter
och kon. Kvinnor tar i stdrre utstrackning &n man hansyn till transporters klimat-
paverkan. De &r i storre utstrackning beredda att vélja en langre transporttid om
det &r mer klimatsmart.

Overlag finns ganska god kunskap om hur sjétransporter star sig miljdmas-
sigt mot de andra trafikslagen. 61 % trodde att flygtransporter har stérre klimat-
paverkan an sjotransport, 55 % trodde att lastbilstransporter har stérre klimatpéa-
verkan &n sjofart, och 73 % trodde att sjéfart har stérre klimatpaverkan &n jarnvag.
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Statistik
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av den totala
godsvikten gar
enbart pa sjofart.

FOretag som har gatt dver till sjofart

Att allt fler foretag, organisationer och konsumen-
ter far upp 6gonen for mer hallbara transporter ar
mycket positivt. Vi har valt att lyfta fram tre fore-
tag som av olika skal valt vattenvégen.

BILTEMA LOGISTICS

Biltema Logistics lagerhéller hela Biltemas
sortiment och levererar varor till 145 varuhus i
Sverige, Norge, Danmark och Finland. Koncer-
nen har en stor import frdn Asien och 70 procent
av alla varor levereras med fartyg till hamnen 1
Halmstad, dér dven logistikverksamheten finns.
Tidigare anvindes uteslutande lastbilstranspor-
ter for att nd varuhusen men det haller nu pa att
successivt fordndras. Biltema har satt ett kon-
cerndvergripande mal om att minska miljopa-
verkan, genom lagre utslapp av koldioxid.

— Det ar viktigt att vara med tidigt och ta fram
klimatsmarta logistiklosningar. Utvecklingen
gar snabbt och det kommer att hinda myck-
et inom detta omrade. Samtidigt 16ser inte ett
transportslag alla behov. Darfor kommer var
transportlosning dven i framtiden att bli en
kombination av containerfartyg, godstdg och
lastbilar, sdger Bjarne Sandberg, vd pé Biltema
Logistics.

Sedan nagra é&r tillbaka anvédnds jarnvags-
transporter fran logistiknavet i Halmstad till
Oslo. For att ytterligare minska miljopaverkan
borjade Biltema under varen 2019 att samarbe-
ta med rederiet CMA-CGA om att ta sjovigen
till Finland for att forse varuhusen i Helsingfors
och Esbo med varor. Dessutom ser Biltema 6ver
mdjligheterna att anvénda sjovégen till Norge
for att na ett antal butiker kring Oslofjorden. To-
talt har de 15 butiker i detta omrade. Det kan dven
bli aktuellt med sjotransporter i Sverige pa sikt.

— En dag mer i ledtid spelar inte sa stor roll
for var del. Det som &r avgorande &r att varor-
na kommer fram pé utsatt tid sa att det gér att

planera transporten. Det &r en fordel med gods-
transporter via sjofart. Pa grund av trafiksitu-
ationen pa vigarna dr det svart att veta exakt
nér en lastbilstransport kommer fram, fortsitter
Bjarne Sandberg.

Biltema dr intresserat av att utnyttja sjotranspor-
ter pa fler strickor, men da behdvs etablerade
linjer dér det gér att na olika regioner. Oslofjorden
ar ett exempel, men dven Mailardalen &r intres-
sant. Avgorande ar att det finns en effektiv logis-
tikhantering i hamnarna och att det ar langsiktiga
satsningar.

Foto — Biltema
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WALLENIUS SOL

Wallenius Sol ér ett nytt rederi som erbjuder
transporter for finsk och svensk basindustri fran
Bottniska viken till kontinenten och Storbritannien.
Bakom satsningen star de tva rederierna Walle-
nius och Svenska Orient Linien, SOL. Rederiet
driver linjetrafik via sex hamnar i Bottniska vi-
ken, varav Husum utanfér Ornskoldsvik 4r en
av dem. De hamnar som idag ingar i infrastruk-
turen ligger i anslutning till de stora pappersbruken.
Det finns en lang tradition att arbeta med skogs-
industrin och bland kunderna finns Stora Enso,
BillerudKorsnés och Metséd Board.

I takt med att fler kunder ansluter till infrastruk-
turen kommer kapaciteten anpassas. Det innebar
att fler hamnar och fartyg kan tillkomma.

— Vi vill ta 6ver mer av basindustrins land-
transporter genom att erbjuda en effektiv och
klimatsmart linjetrafik fran Bottenviken och
lings Ostersjokusten, siger Ragnar Johansson,
vd for Wallenius SOL.

En ny kund &r Wirtsild som ténkt om nér det géller
foretagets logistik. Det nya samarbetet innebar en
overflyttning av godstransporter till sjofart. Istéllet
for att inkommande godstransporter kommer
fran manga olika héll i Europa samordnas nu
dessa via en transporthub i Antwerpen. Dérifran
gér insatsvarorna reguljart varje vecka till Vasa
i Finland. Tillbaka till Antwerpen fraktas sedan
fardiga motorer for vidare distribution ut i vérl-
den.

— Det ar tydligt att det finns ett behov av den
hér typen av skriddarsydda 16sningar i Ostersjo-
regionen. Vi ser stora mojligheter att gora lik-
nande 16sningar dven for foretag i Sverige, sidger
Ragnar Johansson.

En stor satsning som Wallenius SOL gor ar att
investera i upp till fyra nya RoRo-fartyg. De nya
fartygen har dubbelt sa stor kapacitet som da-
gens, med mindre miljopaverkan. Fartygen ska
klara av svéra isforhallanden i Bottniska viken
och drivas med naturgas samt ha elforsorjning
i hamn. De kommer att vara forberedda for att
koras med fossilfritt briansle som biogas.

Foto — Wallenius Sol

LINDBACKS BYGG

Byggbolaget Lindbédcks tillverkar husmoduler
i trd och startade upp sin verksamhet i Pited i
borjan av 2018. Fabriken ligger i Haraholmen
och platsen valdes mycket pa grund av det sjo-
néra laget och mojligheten att transportera stora
volymer via sjofart. Vintertid &r det darfor av
avgorande vikt att farleden halls isfri. Lind-
backs har genom ndra samarbete med bland
annat hamnoperatéren ShoreLink, Pited Port &
Hub samt Copenhagen Malmo Port drivit fram-
gangsrika projekt.

— Det é&r bra att minska belastningen pa viagarna
och anvénder vi fartyg som gar lastade i retur
soderut istéllet for att g tomma kan vi rikna
hem det dven i1 miljoméssiga och ekonomiska
fordelar, sdger Lars Wallgren, logistikchef pa
Lindbécks.

Efter den forsta lyckade lasten husmoduler be-
stimde sig Lindbédcks att satsa pé sjotransport.
2019 inleddes ett samarbete med Sveaskog nir
ett fartyg med bjorkmassaved nddde Harahol-
mens hamn, och samarbetet f6ljde logiken om
ekonomiska och miljoméssiga fordelar. Istéllet
for att fartyget gick tomt till ndsta hamn lastades
husmoduler pé fran Lindbacks. Hamnoperato-
ren ShoreLink samordnade ater sjofrakten for
bade Lindbicks och Sveaskog, ett partnerskap
som gynnat alla aktdrer och miljon.

— Vi skickade volymer med fartyg i hostas, ett
test som f6ll vl ut. Att transportera husmoduler
med returlast med fartyg som lossat last i Pited
hamn &r bade ett ekonomiskt och miljomassigt
hallbart alternativ, siger Lars Wallgren.

Foto — ShoreLink
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... Och framtiden?

For att komma tillratta med klimatutmaningarna
har riksdag och regering tagit en rad beslut med
de transportpolitiska mélen och godsstrategin som
6verordnade klimatramverk. En atgérd som iden-
tifierats ar att det behdver ske en fordandring i Sve-
riges transportmix, framfor allt att skapa dverflytt-
ning av transporter fran vég till jirnvag och sjo. 1
det hédr underlaget har vi identifierat faktorer som
visar varfor sjofarten &r ett attraktivt alternativ till
bade jarnvag, vig och flyg. Kapacitetsméssigt &r
sjofarten Overldgset jarnvagen, och jamfort med
vég och flyg ar sjon tydligt klimatsmart och tréng-
selreducerande. Med rétt forutsittningar kan sjo-
farten dessutom vara ett effektivt och ekonomiskt
riktigt val. Med okad efterfrigan pa sjofart kan
kostnadsbilden bli mer konkurrenskraftig och ef-
fektivitets- och miljévinsterna dnnu stérre. Viljan
fran slutkonsumenter finns redan idag och &r 6k-
ande, vilket bor tas tillvara av marknadskrafterna.

Flera initiativ finns for att driva utvecklingen at
ratt hall. Pa det politiska omradet finns flera atgér-
der pé bordet som exempelvis ekobonussystemet,
en nyinréttad nationell samordnare for inrikes sjo-
fart och nérsjofart, olika miljostyrande avgifter och
tonnagebeskattning. Aven i civilsamhillet drivs
ménga intressanta projekt. Ett sddant initiativ in-
leddes 2018 da Internationella sjofartsorganisatio-
nen IMO satte upp maélet att internationell sjofart
ska minska sina vaxthusgaser med 50 procent till
2050 jamfort med 2008. Ett annat exempel &r det
projekt som IVL Svenska Miljoinstitutet driver till-
sammans med Chalmers tekniska hogskola och Q3
— forum for hallbara transporter, som ska ta fram
ett index for svenska godstransporters energief-
fektivitet. Indexet ska kunna anvindas bade for att
folja utvecklingen i transportsektorn dver tid, och
anvandas som underlag for transportinkdpare som
vill stilla krav pa mer effektiva godstransporter.
Forhoppningsvis kan detta gora det tydligare och
lattare att vélja ratt”, bade som transportkdpare
och som konsument.

Till sist behover dven sjofarten se sin egen del i
klimatarbetet. Sjofarten fraktar ungefdr 90 pro-
cent av virldshandeln métt i volym, och &r starkt
kopplad till tillvéxten i varldsekonomin. Pa s vis
ar sjofarten en forutséttning for virldens vélstand.
Men sjofarten leder ocksa till olika typer av miljo-
problem som ska tas pa allvar, och hér gors mycket.
Genom investeringar i fartygsflottor, okad tillgang
pé fossilfria drivmedel, utveckling av teknik och
innovationer samt ekonomisk-politiska styrmedel
finns alla méjligheter att skapa konkurrenskraftiga
och héllbara transportalternativ till sjoss, i Sverige
och globalt.

18 — Rhoberazzi.
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